Prezydent Miasta
Rzeszowa

Rzeszéw, 17 kwietnia 2025 r.

Znak pisma: K$-K-0.6220.17.2024.EOC

DECYZIA

Dziatajac na podstawie:

art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 73 ust. 1, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84, art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 2
i ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2024 r. poz. 1112, z pézn. zm.) — zwanej dalej
ustawa 00S,

art. 104 i 108 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. 2024 r. poz. 572),

3 ust. 1 pkt 62 i & 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt: 7, 31, 32 i 71 rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco
oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839, z pdzn. zm.),

po rozpatrzeniu wniosku z dnia 6 maja 2024 r. Prezydenta Miasta Rzeszowa dziatajgcego
przez petnomocnika Pana Przemystawa Dumanskiego,

orzekam

Stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na sSrodowisko

dla przedsiewziecia pn.: ,Budowa drogi wraz z wiaduktem (nad ul. Warszawska

i torami kolejowymi) od ul. Warszawskiej do ul. Krakowskiej” na terenie Gminy Miasto

Rzeszéw oraz Gminy Swilcza.

Okreslam istotne warunki korzystania ze Srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji

przedsiewziecia, ze szczegdlnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych

wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkdw oraz ograniczenia ucigzliwosci
dla terenéw sasiednich:

1) zaplecza budowy, miejsca magazynowania odpaddéw, materiatéw budowlanych,
plac parkingowy i serwisowy maszyn oraz pojazdéw itp. nalezy lokalizowaé:

- poza terenami podmoktymi, ze stagnujacg wodga (np. po wiosennych roztopach),
zadrzewionymi,

- w odlegtosci minimalnej 100 m od ciekdw/rowow i obszaréw podmoktych,

- poza zinwentaryzowanymi miejscami wystepowania stanowisk chronionych
gatunkéw roélin i zwierzat,

- W miejscach oddalonych od obszaru o wzglednie najwyzszych walorach
przyrodniczych (czyli poza odcinkiem od projektowanego SK2 do rejonu
km ok. 1+300),

- w odlegtosci minimalnej 100 m od terendw o ptytkim zaleganiu wod gruntowych
(okresowe ptytkie zaleganie wdd stwierdzono w rejonie km od ok. 1+000
do ok. 1+250),

- w oddaleniu od wdd powierzchniowych (rowoéw),
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na powierzchni utwardzonej (np. poprzez utwardzenie podtoza za pomocy ptyt
betonowych badZ uszczelnienie za pomocg geomembrany), aby uniemozliwic¢
przedostanie sie zanieczyszczen do $rodowiska gruntowo — wodnego,

w oddaleniu od zabudowy mieszkaniowej,

niedopuszczalne jest sktadowanie mas ziemnych na odcinku inwestycji
od km ok. 0+850 do km ok. 1+100, gdzie stwierdzono wystepowania najbardziej
cennych przyrodniczo obszarow. Hatdy mas ziemnych —w przypadku takiej potrzeby
- beda zabezpieczane przed rozwiewaniem przez polewanie wodg lub okrywanie,
zaplecze budowy nalezy wyposazyé w $rodki do neutralizacji ewentualnych
wyciekéw substancji ropopochodnych (np. w sorbenty),

wycinke drzew i krzewdw nalezy przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakéw
tj. poza okresem od 1 marca do 15 pazdziernika. W przypadku zaistnienia
koniecznosci przeprowadzenia wycinki w ww. okresie legowym, mozliwe jest
wykonanie prac jedynie w przypadku potwierdzenia przez ornitologa (obserwacje
te powinny sie odby¢ w okresie 1-3 dni przed terminem planowanej wycinki),
izdane drzewo/krzew nie jest wykorzystywane przez ptaki, jako miejsce
gniazdowania, jak rowniez, ze jego wycinka nie bedzie stanowita zagrozenia dla
innych gniazdujgcych w sgsiedztwie ptakéw. W razie stwierdzenia wystepowania
chronionych gatunkéw ptakéw, wycinke nalezy wstrzyma¢ do momentu
wyprowadzenia legéw przez te gatunki lub do momentu uzyskania stosownych
zezwolen na odstepstwa od zakazéw obowigzujgcych w stosunku do chronionych
gatunkéw ptakow,

wycinka drzew starych, dziuplastych, powinna zostaé poprzedzona kontrolg
specjalistéw z nadzoru przyrodniczego pod katem wystepowania chronionych
gatunkéw zwierzat igrzybéw (w tym zlichenizowanych). W razie stwierdzenia
wystepowania na przewidzianych do wycinki drzewach chronionych gatunkéw,
wycinke nalezy wstrzymaé do momentu opuszczenia drzew przez zwierzeta oraz do
momentu uzyskania stosowanych zezwoled na odstepstwa od zakazdéw
obowigzujgcych w stosunku do chronionych gatunkéw grzybow,

prace przygotowawcze zwigzane ze zdjeciem wierzchniej warstwy ziemi (humusu)
wraz z roslinnoscig zielng, zostang przeprowadzone poza okresem wegetacyjnym
i okresem wzmozonej aktywnosci fauny, tj. poza okresem od 1 marca
do 31 sierpnia. W przypadku koniecznosci wykonywania ww. prac ziemnych w ww.
okresie, prace te powinny by¢ poprzedzone kontrolg specjalistéw nadzoru
przyrodniczego pod katem wystepowania chronionych gatunkéw zwierzat
w okresie 1-3 dni przed planowanym terminem zdjecia humusu. W razie
stwierdzenia wystepowania chronionych gatunkéw, zdejmowanie humusu nalezy
wstrzymaé do momentu opuszczenia danego terenu przez te zwierzeta
(np. do zakoriczenia legdw, wyprowadzenia mtodych) lub do momentu uzyskania
stosownych zezwolenn na odstepstwa od zakazdw obowigzujgcych w stosunku
do chronionych gatunkéw. Sktad specjalistow nadzoru przyrodniczego powinien
by¢ dostosowany do terminu i miejsca prowadzonych prac ziemnych,

warstwe préchniczg zdejmowad oddzielnie, sktadowaé¢ w niewielkich hatdach
w obrebie pasa drogowego w sposdb uporzadkowany (pryzmy), zabezpieczyé,
celem dalszego jej wykorzystania np. do urzgdzania terenéw zieleni. Pryzmy ziemi
nie powinny by¢ wyzsze niz ok. 2,5 m ze wzgledu na zachowanie ich statecznosci,
utlenianie sie czesci organicznych, rozmywanie przez opady nawalne i mozliwos¢
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zasiedlenia przez chronione gatunki (np. brzegéwke). Humus powinien by¢
pryzmowany przez mozliwie krétki czas. Humus nalezy zabezpieczy¢ przed
degradacjg zwigzang np. z przesuszeniem, zachwaszczeniem, wietrzeniem itp. Przed
przystgpieniem do likwidacji pryzmy, nalezy dokona¢ kontroli pod katem
wystepowania w jej obrebie chronionych gatunkdéw, szczegdlnie gniazdowania
ptakow. W sytuacji braku mozliwosci sktadowania humusu w obrebie pasa
drogowego, miejsca jego deponowania wybierac jak w warunku 1i 2,

likwidacje tymczasowych rozlewisk i innych terendw ze stagnujacg woda nalezy
wykonaé we wrzeéniu pod nadzorem herpetologicznym. Przed rozpoczeciem
ich zasypywania nalezy je skontrolowaé przez nadzér herpetologiczny pod kgtem
obecnosci ptazow. W sytuacji stwierdzenia ptazéw, nalezy je odtowi¢ i przeniesc
do zbiornikéw  wodnych.  Odfowione zwierzeta nalezy zabezpieczyg,
w przygotowanych  odpowiednio na ten cel zbiornikach/ wiadrach
do przetrzymywania zwierzat. Zasypywanie rozlewisk nalezy wykonac¢ bezposrednio
po odfowieniu zwierzat. Nie przenosi¢ ptazéw do zbiornikéw wchodzacych w skfad
systemu odwadniania drogi oraz zarybionych zbiornikéw,

prace budowlane w korycie ciekédw/rowow (np. budowa przepustow, przektadanie
ciekdw, umacnianie), wykonywac z wytgczeniem okresu od 1 marca do 31 lipca
(zuwagi na okres rozrodu ptazédw). Prace te prowadzi¢ pod nadzorem
herpetologicznym,

prace w obrebie ciekow/rowdw wykonywac wytgcznie ze stanowisk brzegowych,
prace polegajagce na odcinkowym przektadaniu ciekow/rowéw prowadzic
w nastepujacej kolejnosci:

wykonanie nowego odcinka koryta,

wtgczenie nowopowstatego odcinka do pierwotnego koryta cieku/rowu,

odciecie pierwotnego fragmentu koryta (z zapewnieniem ciggtosci przeptywu),
przeszukanie fragmentu pierwotnego odcinka przez nadzér przyrodniczy,
odfowienie zwierzat i nastepnie przeniesienie ich do odpowiednich danemu
gatunkowi siedlisk (najlepiej do odcinka cieku/rowu potozonego ponizej fragmentu
objetego pracami),

stopniowe obnizanie lustra wody w starym korycie (przy ciggtym odfawianiu
zwierzat), nastepnie penetracja dna przez nadzér przyrodniczy, celem odtowienia
zwierzat zagrzebanych w mule; jezeli do obnizania poziomu wody zastosowane
bedg pompy ssace nalezy zabezpieczy¢ ich wlot (np. siatkg o oczkach min. 5 mm,
ktora bedzie umieszczona 20-30 cm od otworu weza) aby unikng¢ zgniatania
ptazdw; ponadto przed ostateczng likwidacja czesci koryta, bezposrednio
po odtowieniu zwierzat nalezy kilkakrotnie (gtéwnie wieczorem i w godzinach
nocnych — czyli w okresie ich wzmozonej aktywnosci) spenetrowaé teren
przeznaczony do likwidacji oraz jego sgsiedztwo i odtowi¢ napotkane osobniki -jezeli
podczas kontroli prowadzonych w ok. 24-godzinnych odstepach czasu (zwtaszcza
w dniach cieptych) obecnos¢ ptazdw nie zostanie stwierdzona, mozna przystgpié¢ do
planowanej likwidacji odcietego odcinka,

wszystkie elementy infrastruktury drogowej oraz wykopy moggce potencjalnie
stanowi¢ putapke dla matych zwierzat nalezy zabezpieczy¢ przed uwiezieniem
w tym elementach matych zwierzat. Wykopy nalezy wykonywaé na mozliwie
krotkich odcinkach, z ich szybkim zasypaniem. Szczelnie przykry¢ pozostawione,
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otwarte wykopy. Bezposrednio przed zasypaniem wykopu dokona¢ jego kontroli
i uwolni¢ ewentualne uwiezione w nim zwierzeta,

prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego
lub urzadzen technicznych, prowadzone w zasiegu rzutu pionowego koron drzew
i krzewow nieprzeznaczonych do wycinki i co najmniej 2 m na zewnatrz od tego
zasiegu, nalezy wykonywac w sposob jak najmniej im szkodzacy, tj. w szczegdlnosci:
pnie drzew zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi na czas budowy
poprzez ich owiniecie np. matami wiklinowymi lub stomianymi (o wymiarach
1,7x1,5 m), a nastepnie ich oszalowanie deskami do wysokosci 1,5 - 2,0 m
(w zaleznosci od wysokosci drzewa); ostony nalezy minimum trzykrotnie opasac
drutem, co 0,4-0,6 m;

grupy drzew/krzewdéw wygrodzi¢ ptotem o wysokosci min. 1,5 m, w sposéb
uniemozliwiajgcy uszkodzenie pni; powierzchnia rozstawienia ogrodzenia powinna
odpowiadaé obszarowi wyznaczonemu przez rzuty koron powiekszonemu o bufor
wielkosci 1-2 m;

wykopy wykonywane w strefie korzeniowej drzew przeprowadza¢ recznie
lub niewielkimi koparkami;

przycinanie korzeni prowadzi¢ ostrymi narzedziami tngcymi, niedopuszczalne jest
rwanie imiazdzenie systeméw korzeniowych; nie nalezy uszkadzaé korzeni
szkieletowych, odpowiedzialnych za statyke drzewa;

w przypadku uszkodzenia korzeni, gatezi lub pni nalezy podjg¢ dziatania ochronne:
uszkodzone korzenie przycigé pod katem prostym, dokonujac ciecia tam, gdzie
zaczyna sie zywy korzen; pielegnowaé nalezy wyfacznie rany swieze; w przypadku
ran stycznych pielegnacja sprowadza sie wyfacznie do wyréwnania brzegu rany
ostrym narzedziem (nalezy przy tym uwazaé, aby nadmiernie nie poszerzaé
i nie pogtebia¢ rany), w przypadku ran poprzecznych — gataz nalezy przycigé
,naobraczke”; ran nie nalezy powleka¢ impregnatami i innymi tego typu
preparatami; dopuszczalnym nietoksycznym srodkiem, ktérym mozna zabezpieczy¢
odkryta miazge przed wyschnieciem, jest preparat petnigcy funkcje tzw. sztucznej
kory (pokrywa sie nim wytacznie brzeg rany stycznej/poprzecznej); glebe
w najblizszym otoczeniu uszkodzonych korzeni zastgpi¢ w bardziej zasobnag
w sktadniki odzywcze;

pozostawianie korzeni odstonietych nie powinno trwaé dtuzej niz 2 godziny; wyjatek
stanowi pozostawianie korzeni w stoncu trwajgce nie diuzej niz 1 godzine ina
powietrzu w dni wilgotne nie dtuzej niz 8 godzin; do zabezpieczenia korzeni przed
wysychaniem nalezy uzy¢ np. wilgotnego torfu, mat lub tkanin jutowych, ktére
nalezy regularnie zwilza¢ wodg; podobnie w okresie zimowym nalezy zabezpieczaé
odstoniete korzenie przed przemarzaniem za pomocg np. mat, kocow lub warstwy
torfu oszalowanego deskami;

nie lokalizowa¢ baz materiatowo-sprzetowych (magazyny, sktady, bazy
transportowe), urobku z wykopdéw i odpaddéw powstajgcych podczas prowadzenia
prac budowlanych w zasiegu rzutu pionowego koron drzew i co najmniej 2 m
na zewnatrz od tego zasiegu; szczegdlnie nalezy unika¢ magazynowania w poblizu
drzew cementu, wapna i gruzu;

nie obsypywac ziemiag pni drzew powyzej wysokosci 0,2 m ponad pierwotny poziom
terenu i krzewdw powyzej wysokosci 0,1 m ponad pierwotny poziom terenu;
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w przypadku koniecznos$ci obnizenia poziomu gruntu, pozostawi¢ teren wokét
drzew i krzewdw w zasiegu wyznaczonym przez obrys korony na wzmocnionych
konstrukcyjnie wzniesieniach,

plac  budowy obustronnie zabezpieczy¢ tymczasowym  ogrodzeniem
herpetologicznym co najmniej na ponizszych odcinkach projektowanej drogi,
z zastrzezeniem, ze nadzoOr przyrodniczy, w razie ujawnienia w trakcie realizacji
inwestycji innych miejsc migracji i bytowania herpetofauny, moze zmodyfikowac
zakres wygrodzen tymczasowych: km ok. 0+700 — 1+700, km ok. 4+000 — 4+600.
Szczegblng uwage zwrdci¢ na tereny, gdzie moga tworzyc sie tymczasowe zastoiska
wody. Ptotki nalezy zainstalowa¢ przed rozpoczeciem prac budowlanych.
Zabezpieczenie powinno by¢ wykonane najpdzniej do potowy lutego, ewentualnie
pozniej (termin moze by¢ uzalezniony od zalegania pokrywy s$nieznej i panujacej
temperatury), czyli przed rozpoczeciem wedréwek ptazéw,

tymczasowe ogrodzenia powinny byc szczelne, wykonane z grubej folii polimerowej
(gtadkiej), geotkaniny lub geowtdkniny (nie nalezy stosowac siatek) o wysokosci
min. 50 cm. Przy montazu ogrodzenia wykonanego z folii czy geowtdkniny, nalezy
szczegdlng uwage zwrdci¢ na staranne wykonanie faczen sasiednich elementow
ogrodzenia (paséw materiatu). Zastosowany materiat musi by¢ cze$ciowo wkopany
w ziemie (na gtebokos¢ min. 10 cm) i posiadac tzw. przewieszke, tj. odgiecie (min.
10 cm) materiatu w gornej czesci na zewnatrz terenu prowadzonych prac
budowlanych (w kierunku otaczajgcego terenu) pod katem 45-90°. Ptotki powinny
posiadac ,zawrotke”, tj. zakonczenie na ksztatt litery ,,U”, o wymiarach zalecanych
30-50 x 70-80 cm. Po zewnetrznej stronie ogrodzenia nalezy usung¢ wyzszg
roslinnos¢, w tym krzewy, w pasie szerokosci ok. 0,5 m,

wzdtuz tymczasowego ogrodzenia herpetologicznego, w odstepach co ok. 10 m, i na
jego koncach, mozna wkopa¢ w ziemie wiaderka z przepuszczalnym dnem
(z otworami w dnie), wytozone lis¢mi, do ktérych bedg wpadac ptazy (wysokosc
wiaderka ok. 30—40 cm, szerokos$¢ otworu ok. 30 cm). Do kazdego wiaderka wtozy¢
prostg drabinke zbitg z listewek (szerokos¢ 4 — 5 cm, wysoko$¢ — do krawedszi
wiaderka, o odstepach miedzy szczelinami — 3-4 cm) lub kij, w taki sposdb,
aby wystawat z niego pod duzym katem iumozliwiat wyjscie z putapki matym
ssakom. Odtéw ptazow prowadzi¢ pod nadzorem herpetologa. Mozna zrezygnowac
ze stosowania dotkéw/wiader townych na rzecz czestszych kontroli nadzoru
przyrodniczego. Dwa razy dziennie - rano i wieczorem - nadzér przyrodniczy bedzie
zbierat gromadzace sie wzdtuz ogrodzenia pfazy, wybierajagc takzie
te z dotkdw/wiader i przenosit je na przeciwlegty strone pasa robot, we wiasciwe
siedliska, potozone w bezpiecznej odlegtosci od prac budowlanych. W przypadku
wedrowek na godowiska ptazow ,in amplexus”, bedg przenoszone cate pary.
Podczas przenoszenia pfazow zostanie uwzgledniona pojemnos¢ siedliska
rozrodczego, do ktérego trafig ptazy. Odtowione ptazy nalezy przenosié
w zamknietych pojemnikach, np. wiadrach z tworzywa o pojemnosci 10-15 |I.
W pokrywie nalezy wycig¢ kilka otworéw wentylacyjnych o srednicy 3—-4 mm,
odsunietych od scianek pojemnika. Ptazy najlepiej przenosi¢ razem z miekkimi
roslinami wodnymi, mchem lub lis$¢mi, przy czym korzystniej w Srodowisku
wilgotnym niz w wodzie. Ogrodzenia muszg pozosta¢ funkcjonalne do czasu
zakoniczenia prac budowlanych. Kontrola nadzoru herpetologicznego powinna
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odbywac sie regularnie w okresie aktywnosci ptazéw, a jej czestotliwos$é powinna
by¢ odpowiednio zwiekszona w okresie ich migracji,

prace budowlane (zwtfaszcza prace przygotowawcze, prace ziemne, wycinka drzew
i krzewéw) na catym odcinku budowanej drogi klasy GP i/lub G powinny by¢
prowadzone pod nadzorem przyrodniczym. Nadzér powinien obejmowac kontrole
wdrazania wskazanych dziatan minimalizujagcych oddziatywanie inwestycji
na poszczegdlne elementy srodowiska przyrodniczego, aktualizacje stanu i zasiegu
wystepowania chronionych gatunkéw, celem wykazania mozliwosci realizacji prac,
wstrzymania prac w uzasadnionych przypadkach, wskazania ewentualnych
dodatkowych dziatan minimalizujagcych na etapie budowy (niezbednych
do wdrozenia);

zakres zadan cztonkéw nadzoru przyrodniczego obejmowac bedzie w szczegdlnosci:
monitorowanie pasa budowy i jego sgsiedztwa na catej dtugosci pod katem
wystepowania gatunkdw objetych ochrong,

nadzorowanie prac przygotowawczych, w szczegdlnosci wycinki drzew i krzewow
(wtym pod katem obecnosci gatunkédw objetych ochrong), odhumusowania,
zabezpieczenia drzew/krzewdw nieprzeznaczonych do wycinki, a narazonych
na uszkodzenie podczas prac budowlanych, lokalizacji zaplecza budowy, wykonania
ewentualnych prac odwodnieniowych, zasypywanie rozlewisk tymczasowych itp.,
odtawianie zwierzat z pasa przysztych robét ziemnych (przed niszczeniem
ro$linnosci i odhumusowaniem gruntu) i ich przeniesienie poza pas robdt,
w odpowiednie siedlisko, ze szczegélnym zwrdceniem uwagi na ptazy,

sprawdzanie podczas budowy, codziennie rano przed rozpoczeciem robét,
a nastepnie bezposrednio przed zasypaniem wykopdw i innych obiektéw mogacych
stanowi¢ antropogeniczne putapki dla zwierzat, pod katem wystepowania w nich
uwiezionych zwierzat,

kontrolowanie powstajgcych w obrebie placu budowy rozlewisk, kolein, katuz,
celem sprawdzenia przed ich zasypaniem, czy nie sg one zasiedlone przez ptazy,
w ktérymkolwiek stadium rozwoju, w sytuacji ich zasiedlenia, nadzorowanie
odfowdw ptazoéw oraz ich przenoszenia w odpowiednie siedlisko, wskazane przez
nadzor przyrodniczy,

w przypadku rozpoczecia prac w okresie zimowym, kontrola mozliwych miejsc
zimowania, w ktdre bedzie ingerowato przedsiewziecie, w przypadku stwierdzenia
ptazdéw, wstrzymanie budowy do czasu opuszczenia zimowiska przez ptazy,
zbieranie kazdego dnia, dwa razy dziennie, rano i wieczorem, gromadzacych sie
wzdtuz tymczasowych ptotkdw ochronnych i w putapkach pfazéow oraz ich
przenoszenie na drugg strone pasa robdt, w odpowiednie siedliska,

wydostawanie (odtawianie) i przenoszenie zwierzat (w ktérymkolwiek stadium
rozwoju) z obrebu placu budowy poza zasieg oddziatywania robdt budowlanych,
w odpowiadajgce danemu gatunkowi siedliska,

nadzorowanie montazu tymczasowych i statych ptotkéw ochronnych, biezgce
kontrolowanie stanu technicznego tymczasowych ptotkow, w razie koniecznosci
montaz dodatkowych ptotkéw herpetologicznych,

nadzorowanie wykaszania roslinnosci wzdtuz tymczasowych i statych ptotkow
ochronnych w terminie Il potowa maja, | potowa sierpnia, w pasie szerokosci min.
0,5 m oraz usuwania Scietej biomasy,



b)
18)

nadzorowanie zabezpieczenia elementdw infrastruktury drogowej moggcych
stanowic¢ putfapki dla matych zwierzat,

nadzorowanie wykonywania przejs$é dla zwierzat oraz strefy dojs¢,

nadzorowanie prac zwigzanych z porzadkowaniem terenu po zakonczeniu robét,
wtym wykonania rekompensujacych wycinke nasadzen krzewéw/drzew,
rozplantowanie zdjetego uprzednio humusu,

przygotowywanie okresowych (raz na kwartat) raportéw z realizowanego nadzoru,
raport bedzie zawierat: opis wynikdw obserwacji przyrodniczych, wyniki weryfikacji
wywigzywania sie wykonawcy z zapisow decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, uwagi co do skutecznosci stosowanych zabezpieczen
srodowiskowych, biezgce zalecenia, informacje o uzyskanych decyzjach
zezwalajacych na czynnosci podlegajgce zakazom w stosunku do gatunkdw objetych
ochrong, opis wykonanych w danym miesigcu zadan, opis czynnosci planowanych
do wykonania w kolejnym okresie sprawozdawczym, opis stanu tymczasowych
ptotkéw herpetologicznych, wskazanie gatunkéw i ilosci odtowionych
i przeniesionych pfazéw, wskazanie siedlisk, do ktérych przeniesiono ptazy.
Ww. raporty nalezy przekazywaé Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie niezwtocznie po zakonczeniu kazdego kwartatu,

nadzor prowadzi¢ na catym odcinku trasy przez caty okres realizacji inwestycji,

po realizacji zadania przedstawi¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie oraz Prezydentowi Miasta Rzeszowa raport zawierajacy informacje
o liczbie usunietych drzew i krzewdw oraz o wykonaniu nasadzen
rekompensujacych wycinke drzew ikrzewdw, z podaniem co najmniej: ilosci
nasadzonych drzew i krzewdw, gatunkéw, wieku sadzonek, struktury nasadzen
(kepy, szpalery itp.), lokalizacji nasadzen (opisowo i graficznie), proporcjonalnie
do zakresu wycinki. W przypadku realizacji zadania etapowo ww. raport nalezy
przedtozy¢ kazdorazowo po oddaniu do uzytkowania danej czesci przedsiewziecia,
a nastepnie po oddaniu catosci przedsiewziecia do uzytkowania,

nie projektowac systemu odprowadzania wdéd opadowych za pomocg korytek
krakowskich,

umocnienia w rejonie wlotow i wylotéw przepustéw wykonac przy zastosowaniu
materiatow naturalnych, np. narzutu kamiennego,

Wykona¢ przejscia dla zwierzat w nastepujacych lokalizacjach:

w km ok. 0 + 980 - przejécie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem,

w km ok. 1 + 475 — przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem,

w km ok. 3+660 - przejscie dla matych i Srednich zwierzat zintegrowane z droga
dla rowerdw i drogg dla pieszych,

w km ok. 1 + 860 — przejscie suche dla matych zwierzat,

w km ok. 1 + 950 — przejscie suche dla matych zwierzat,

w km ok. 3+750 — przejscie suche dla matych zwierzat,

22) przejscia dla matych zwierzat bedg posiadac przekréj prostokatny - przepust moze

by¢ wykonany z betonu, tworzywa sztucznego lub metalu; wymiary przepustu
suchego — szerokos¢ (Swiatto poziome) 2 1,5 m, wysokos¢ (Swiatto pionowe)
> 1,0 m, wspotczynnik wzglednej ciasnoty > 0,07; pokrycie powierzchni przejscia
gruntem naturalnym o grubosci min. 20 cm. W przypadku przepustu zespolonego
z ciekiem, wymiary strefy przeznaczonej dla zwierzat: obustronne pétki ziemne
(najlepiej gruntowe pasy terenu powyzej poziomu wody S$redniej) szerokosc¢



23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

minimalna > 2 x szer. koryta cieku (nie mniej niz 2 x 0,5 m), wysoko$¢ minimalna
(Swiatto pionowe) od pétki do spodu konstrukcji przepustu = 1,5 m. Wspétczynnik
wzgledne] ciasnoty > 0,07. Pétki muszg by¢ potaczone z otaczajgcym terenem
w sposdb ciggty, umozliwiajgcy swobodne wejscie na potke. Koricowe odcinki potek
powinny posiadac przebieg bez gwattownych zataman (w pionie i poziomie). Potki
muszg bezkolizyjnie przeprowadzaé zwierzeta przez muldy i w tym celu konieczne
jest skanalizowanie ujsciowych odcinkédw muld lub zastosowanie przekryg¢,
powierzchnia suchych pétek powinna byé wyréwnana i pokryta gruntem rodzimym
lub innym o podobnych parametrach fizyko-chemicznych. Nie nalezy stosowac
kruszyw tamanych oraz naturalnych gruboziarnistych. Umocnienia powierzchni
potek nalezy stosowaé wytgcznie w sytuacjach koniecznych, z wykorzystaniem
takich materiatéw, ktére zapewnia trwate pokrycie gruntem — takze w przypadku
okresowego zalewania powierzchni,

W przejsciu zintegrowanym z ciekiem, koryto tego cieku powinno by¢ lokalizowane
w centralnej czesci przejscia. Szerokos¢ obu potek ziemnych powinna by¢ podobna,
nalezy pozostawié¢ koryto cieku/rowu bez umocnien. W sytuacjach koniecznych,
umocnienia nalezy wykonywac z wykorzystaniem (w pierwszej kolejnosci) metod
i materiatéw biologicznych (roslinnos¢ stabilizujgca, faszyna) oraz geosyntetykéw
(z zasypaniem gruntem), luzny narzut kamienny o zmiennej granulacji;
niedopuszczalne jest stosowanie materiatéw betonowych (w tym ptyt azurowych)
lub gabionéw (kosze i materace),

przejscia dla matych zwierzat wyposazy¢ w system obustronnych ptotkéw
naprowadzajgcych petnych (np. z prefabrykatéw betonowych), o wysokosci
nadziemnej (nie liczac przewieszki) min. 50 cm, dtugosci przewieszki (odgiecie na
zewnatrz drogi) 10 cm pod katem 45 - 90°. Szerokos¢ biezni (ptaska powierzchnia
przy $ciance do przemieszczania sie zwierzat) - min. 20 cm. Ptotki stabilnie osadzic¢
w gruncie wkopujac je na min. 15 — 20 cm. Ogrodzenie zakonczy¢ zawrotkami
w ksztafcie litery U powodujgcymi zmiane kierunku ruchu zwierzat. Wszystkie
potgczenia ptotkdw naprowadzajgcych z przepustami wykonaé w sposdb szczelny.
Ptotki naprowadzajace lokalizowa¢ réwnolegle do podstawy nasypu drogowego
i taczy¢ szczelnie z czotem przepustu. Nie moze by¢ zadnych przerw pomiedzy
ptotkami. Ptotki wykona¢ pomiedzy przejsciami PZ2 i P1 oraz po 150 m od kazdego
z nich. Wszystkie ptotki naprowadzajace muszg szczelnie taczy¢ sie z wylotem
przejscia/przepustu petnigcego funkcje przejscia dla matych zwierzat i ekranami
akustycznymi, w taki sposdb, aby uniemozliwi¢ zwierzetom przedostanie sie
na chronionym odcinku na korone drogi,

teren wokdt przejs¢ zagospodarowac w taki sposéb, aby jego powierzchnia
nie odrdzniata sie od istniejgcych warunkdw siedliskowych po obu stronach drogi,
np.: obsianie mieszankg traw, wykonanie nasadzen drzew i krzewdw. W sasiedztwie
przejs¢ dla zwierzat, po obydwu stronach drogi i po obydwu stronach przejscia
(gdzie jest to mozliwe) nalezy rozmiesci¢ karpy korzeniowe, ktody i kamienie, ktére
bedg petni¢ funkcje oston dla zwierzat,

stosowac przepusty petnigce funkcje przejscia zintegrowane z ciekiem naturalnym
z otwartym profilem (otwarte dno),

dno przepustéw suchych dla matych zwierzat powinno by¢ pokryte warstwa gleby
o duzych zdolnosciach retencjonowania wody opadowej i posiada¢ wyréwnang
powierzchnie,



30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

w obrebie wiaduktu W3, pas przejscia (terenu dostepnego dla zwierzat) winien miec
szerokos¢ co najmniej 15 m. Powierzchnia terenu pod wiaduktem W3 przeznaczona
do przemieszczania sie zwierzat bedzie posiadata nawierzchnie z gruntu rodzimego.
Najscie w kierunku przejscia bedzie posiadac pasy nasadzen z rodzimych gatunkdw
krzewdw. Na powierzchni najscia i przejscia zostang umieszczone elementy
naturalne w postaci fragmentow pni i/lub gtazéw tak, aby nie utrudniaé¢ przejscia,
a jednoczes$nie zapewniac ukrycie sie mniejszym zwierzetom,

na korpusie drogi wzdtuz przej$cia W3 zamontowaé obustronnie drewniane ekrany
przeciwolsnieniowe o wysokosci okoto 2 m. Ekrany nalezy zamontowac na odcinku
drogi obejmujgcym przejscie oraz przylegajagcym do niego obszarem naprowadzania
zwierzat. Minimalny odcinek drogi wyposazony w ekrany —> 50 m od zewnetrznych
krawedzi przejscia,

celem ograniczenia uzytkowania przejscia dla srednich zwierzat przez pojazdy
mechaniczne, nalezy je zabezpieczyé poprzez zastosowanie nastepujgcych
rozwigzan:

umieszczanie gtazéw o roznej wielkosci, karp korzeniowych, ktdd, stosow grubych
gatezi w poprzek mozliwych stref przedostawania sie pojazdéw mechanicznych;
gtazy i karpy powinny byé cze$ciowo zakopane (cze$¢ nadziemna nie powinna by¢
wyzsza niz 40 cm) i na tyle duze, aby istotnie utrudni¢ ich usuniecie; powinny by¢
rozmieszczone gesto (odstepy nieregularne i nie wieksze niz 150 cm),
uniemozliwiajgc przejazdy samochodami, motocyklami i quadami;

wprowadzanie skupisk roslinnosci w zwartej i nieregularnej wiezbie, wspieranie
spontanicznej ekspansji i sukcesji naturalnej; wprowadzenie ciernistych gatunkéw
krzewow,

zbiorniki retencyjne na wody opadowe wygrodzi¢ petnym ogrodzeniem ochronnym
dla ptazéw: od gtebokosci 30 cm p.p.t. do wysokosci 60 cm n.p.t., z odgietg gérng
krawedzig (trwatg przewieszkg) na zewnatrz grodzonego terenu na min. 5-10 cm,
pod katem 45-90°. Plotek herpetologiczny musi w sposdb trwaty i szczelny tgczyé sie
z ogrodzeniem zasadniczym zbiornika. Nachylenie skarp zbiornikéw nie moze by¢
bardziej strome niz 1:2,5, aby umozliwi¢ wydostanie sie ze zbiornika ptazom, ktére
pomimo ogrodzenia herpetologicznego przedostang sie do zbiornika. Zabezpieczy¢
uchodzgce do zbiornikéw przepusty za pomoca krat stalowych o rozstawie oczek nie
wiekszym niz 2 cm,

planowane do przetozenia odcinki ciekéw/rowdéw nie mogg miec skarp bardziej
stromych niz 1:2. Nie umacnia¢ dna i skarp ciekow/rowéw, za wyjatkiem wlotu
i wylotu przepustu. Wlot i wylot ubezpieczy¢ narzutem kamiennym o zmiennej
granulacji,

nalezy tak projektowac konstrukcje obiektow petnigcych funkcje przejs¢ dla
zwierzat, by powierzchnie betonowe przyczétkdw byty ostoniete warstwg ziemi
i gleby (docelowo roslinnoscia ostonowg); skarpy oporowe i nasypy przy
przyczétkach, powinny tgczyé sie ptynnie z krawedziami betonowej konstrukcji
przyczétkdw, maksymalnie je ostaniajac,

wszystkie elementy systemu odwodnienia drogi i inne elementy infrastruktury
drogowej, moggce potencjalnie stanowic¢ putapke dla zwierzat, takie jak studnie
kanalizacji, osadniki iseparatory, studzienki rewizyjne, wpusty drogowe, wtazy
wpustow deszczowych itp., nalezy zabezpieczy¢ poprzez zastosowanie miedzy
innymi nastepujgcych rozwigzan:



37)

38)

studnie i niecki wpadowe/chtonne zabezpieczy¢ przy pomocy szczelnych pokryw
gornych z wtazem rewizyjnym. Studzienki rewizyjne muszg posiada¢ szczelne
pokrywy o jak najmniejszej liczbie otworédw obstugowych i mozliwie jak
najmniejszej $rednicy. W przypadku, gdy studnie lub niecki posiadajg otwory
wlotowe, zabezpieczy¢ je poprzez wyposazenie otworow w kraty stalowe lub rzad
pionowych ptaskownikéw o oczkach lub rozstawie mniejszym niz 2 cm. Dodatkowo
wykona¢ pochylnie z blachy perforowanej stalowej (inox) lub aluminiowej.
Ww. pochylnie zamontowa¢ w sposéb umozliwiajgcy ich szybki demontaz w trakcie
czyszczenia studni. Materiat, z ktérego wykonana bedzie pochylnia powinien miec
grubo$é¢ min. 1 mm, wielkos¢ oczek < 0,5 cm oraz krawedzie boczne odgiete
pionowo na wysokos$é min. 13 mm,

osadniki i separatory zlokalizowaé wszedzie, gdzie jest to mozliwe, pod
powierzchnig gruntu. Zaopatrzyé w szczelng pokrywe gorng (betonowg) z wtazem
rewizyjnym. Zastosowac pionowe S$cianki osadnikdw przy wlotach do studni
(chtonnych i kanalizacyjnych). Zastosowaé pochylnie umozliwiajgce samodzielne
wychodzenie zwierzat na zewnatrz (rozwigzanie analogiczne jak w punkcie
dotyczacym studni i niecek wpadowych/chtonnych),

studzienki $ciekowe zabezpieczyé kratami o szerokosci szczelin mniejszej niz 2 cm,
kraty wpustowe zasypac¢ naturalnym kruszywem gruboziarnistym o wysokiej
przepuszczalnosci i srednicy wiekszej od szerokosci szczelin, w kracie zamontowac
konstrukcje umozliwiajgce samodzielne wychodzenie zwierzagt na zewnatrz,
np. pochylnie (rozwigzanie analogiczne jak w punkcie dotyczacym studni i niecek
wpadowych/chtonnych),

zabezpieczania nalezy wykonaé natychmiast po ich montazu oraz na biezaco
kontrolowac ich szczelnosé,

wykonaé nasadzenia rekompensujgce wycinke drzew i krzewdw, proporcjonalnie do
ilosci wykonanej wycinki drzew i krzewéw na etapie realizacji przedsiewziecia.
Liczbe drzew i krzewdw do nasadzen rekompensujgcych wycinke ustalié
w nastepujgcy sposob: za kazde wyciete drzewo do 10 cm $rednicy - 1 sadzonka, za
kazde wyciete drzewo powyzej 10 cm $rednicy - 2 sadzonki oraz 1 krzew za 10 m?
krzewoéw usuwanych. Optymalny wiek sadzonek to ok. 2-4 lata. Do nasadzen nalezy
uzy¢ nastepujace gatunki: grab, dab szyputkowy, lipa drobnolistna; klon pospolity,
buk, jodta, dab bezszyputkowy, kolon jawor, brzoza brodawkowata i omszona,
osika, jabton dzika, modrzew polski, jarzab pospolity, a w km ok. 0+900 do 1+1250,
ze wzgledu na wystepujgce podmoktosci, w obrebie ktorych wystepuje zbiorowisko
roslinne o charakterze olsu, wykona¢ nasadzenia z wykorzystaniem nastepujgcych
gatunkéw: jesion wyniosty, olsza czarna oraz wigzy — gorski, polny i szyputkowy
z domieszkami gatunkéw wyzej wymienionych. Sposréd krzewdw wykonac
nasadzenia nastepujgcych gatunkdéw: leszczyna pospolita, trzmielina pospolita
i brodawkowata, kruszyna pospolita, gtdg jednoszyjkowy, kalina koralowa i czarny
bez. Nasadzenia wykonaé¢ na powierzchniach dostepnych w obrebie pasa
drogowego, w miejscach niekolidujgcych z planowanym zagospodarowaniem oraz
w jego najblizszym sgsiedztwie, na dziatkach bedgcych witasnoscig Gminy Miasta
Rzeszow badZz na innym terenie miasta stanowigcym wtasnos¢ Gminy Miasto
Rzeszow i ewentualnie Skarbu Panistwa. Nie wykonywac¢ nasadzed w obrebie
trwatych uzytkdw zielonych iniezalesionych terenéw podmoktych. Nasadzenia
rekompensujgce dotyczace miejsc niezajetych pod budowe przedsiewziecia,
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39)

40)

41)

42)

43)

44)

45)

wykona¢ przed zniszczeniem roslinnosci. Pozostate nasadzenia zrealizowac
do 1 roku po zakoriczeniu budowy,

prowadzi¢ prace pielegnacyjne nasadzen rekompensujgcych wycinke do momentu
uzyskania pewnosci, co do ich powodzenia,

przy oswietleniu drogi zastosowac lampy o temperaturze barwowej < 3000 K.
Dopuszcza sie stosowanie niskocisnieniowych lamp sodowych lub lamp LED. Wigzke
Swiatta nalezy ukierunkowac wytgcznie w strone jezdni, zapewniajgce brak emisji
Swiatta ku gorze oraz o ograniczonej emisji swiatta w kierunku wstecznym. Stosowa¢é
zamkniete oprawy lamp,

nalezy 2 razy w roku wykasza¢ roslinnos¢ wzdtuz ogrodzen ochronno -
naprowadzajacych dla ptazéw w okresie: Il potowa maja, | potowa sierpnia, w pasie
szerokosci min. 0,5 m oraz usuwac Scietg biomase. Biomasa po skoszeniu roslin
bedzie wusuwana zbezposredniego sagsiedztwa ogrodzenia ochronno -
naprowadzajgcego,

nalezy prowadzi¢ coroczny monitoring stanu technicznego obiektéw petnigcych
funkcje przejs¢ dla zwierzat oraz ogrodzen ochronno — naprowadzajacych, kontroli
droznosci  przepustéw (usuwanie wszelkich przeszkéd  ograniczajgcych
przepustowosé ekologiczng obiektu), trwatosci zagospodarowania ich powierzchni,
wystepowania putapek antropogenicznych. Monitoring stanu technicznego
i zagospodarowania obiektow nalezy rozpoczgé rok po ich oddaniu do uzytkowania.
W przypadku stwierdzenia wszelkich nieprawidtowosci, uszkodzen, ubytkéw
i zmiany lokalizacji nalezy podjgé¢ dziatania niezbedne dla przywrdcenia stanu
pierwotnego,

po zakonczeniu wszelkich prac zwigzanych z realizacjg planowanej drogi nalezy
prowadzi¢ co najmniej 4-letni monitoring wykorzystania przejs¢ przez zwierzeta,
ze szczegblnym zwrdceniem uwagi na pfazy, w nastepujgcym zakresie:

okreslenia intensywnosci wykorzystywania przejs¢,

okreslenia gatunkéw zwierzat korzystajgcych z przejs¢ w stosunku do wszystkich
potencjalnie wystepujgcych zwierzat na tym obszarze.

Nalezy opracowac¢ plan kontroli (szczegétowy opis metodyki, terminy -
obowigzkowe jest prowadzenie monitoringu w okresie migracji pfazéw)
uwzgledniajacy biologie gatunkéw zwierzat, dla ktdrych zaprojektowane zostaty
monitorowane przejscia. Opracowany plan kontroli nalezy przekaza¢ Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Rzeszowie wraz z pierwszymi wynikami
monitoringu wykorzystania przejs¢ przez zwierzeta,

w ramach prowadzonego monitoringu nalezy zidentyfikowa¢ ewentualne btedy
konstrukcyjne oraz niewtasciwy sposdb zagospodarowania powierzchni przejsci ich
otoczenia (niesprzyjajacy wykorzystaniu przez zwierzeta), a nastepnie zniwelowac
ww. btedy. Okresli¢ potrzebe zamontowania dodatkowych ptotkéw ochronno —
naprowadzajacych,

prowadzi¢ monitoring Smiertelnosci zwierzat przez okres 5 lat od zakonczenia
wszelkich prac. Zakres monitoringu winien obejmowaé okreslenie skali
Smiertelnosci gatunkdw zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami uzytkujgcymi
przedmiotowy odcinek drogi, ze szczegdlnym nastawieniem na okresy migracji
ptazéw i sezon podwyzszonej aktywnosci ssakéw i ptakéw. W okresie marzec —
czerwiec prowadzi¢ kontrole co 3-4 dni, w okresie lipiec — wrzesien co 7 dni.
Kontrole przeprowadzac do 4 godzin przed zachodem storica. Monitoringiem objg¢
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pas drogowy wraz z 25 metrowym buforem. Miejsca, w ktorych wykryto martwe
zwierzeta lub przechodzace przez jezdnie ptazy nalezy nanie$¢ na zataczniku
graficznym z zaznaczonym kilometrazem,

46) wyniki ww. monitoringdw (warunki 42-45) nalezy przesyta¢ corocznie (w terminie
3 miesiecy od zakoniczenia kazdego roku uzytkowania drogi) do Regionalnej Dyrekgji
Ochrony Srodowiska w Rzeszowie. W przypadku realizacji zadania etapowo wyniki
monitoringdw nalezy przedtozy¢ kazdorazowo po oddaniu do uzytkowania danej
czesci przedsiewziecia, a nastepnie po oddaniu catosci przedsiewziecia do
uzytkowania,

47) w zasiegu do min. 20 m od terenu prowadzonych prac budowlanych przed
ich rozpoczeciem i po ich zakonczeniu, wykonana zostanie inwentaryzacja
(fotograficzna i opisowa) obiektéw budowlanych (stanu technicznego) na terenach
przylegtych. Inwentaryzacja ta zostanie wykonana celem udokumentowania
ewentualnego wptywu etapu prac na stan techniczny budynkdw,

48) prace budowlane przy uzyciu sprzetu ciezkiego w rejonie zabudowy mieszkaniowej
bedg prowadzone wyfgcznie w porze dziennej, tj. w godzinach 6.00 — 22.00.
Ograniczenie takie, nie dotyczy koniecznosci prowadzenia robdt wynikajacych
z technologii juz trwajacych prac, niepozwalajgcej na ich przerwanie,

49) w celu ograniczenia nadmiernego oddziatywania na jakos$¢ powietrza na etapie
realizacji nalezy m.in.: stosowac na placu budowy gotowe mieszanki bitumiczne
wytwarzane w wytwdérniach, przewozi¢ materiaty sypkie oraz masy bitumiczne
W sposdb ograniczajacy emisje np. skrzyniami tadunkowymi przykrytymi szczelnymi
oponczami, ostania¢ miejsca magazynowania materiatéw sypkich, utrzymywac plac
budowy w stanie ograniczajgcym pylenie (np. poprzez systematyczne
porzagdkowanie placu budowy, zraszanie pylgcych powierzchni), unikanie
rozsypywania materiatéw pylistych. Ponadto, w przypadku dtugoterminowego
wystepowania suchej aury, wyburzane fragmenty obiektéw — w zaleznosci od
materiatu konstrukcyjnego zraszaé przed i w czasie wyburzen oraz po wyburzeniu
podczas zatadunku na pojazdy. Odpady wyburzeniowe przewozi¢ pojazdami
wyposazonymi w plandeki ostaniajgce transportowany materiat,

50) wykonane zostang ekrany akustyczne zgodnie z ponizszg tabelg:

Symbol ekranu Wysokos¢ Orientacyjny kilometraz
lokalizacja w terenie /strona drogi ekranu [m] Od km Do km
EA-001 odcinek SK2-SK3 /lewa 4 0+970 1+224
EA-002 ul. Technologiczna/lewa 4 0+106 0+335
EA-003 ul. Chmury/lewa 4 5+332 5+372
EA-004 ul. Chmury /lewa 4 5+361 5+485
EA-005 ul. Chmury/lewa 4 5+474 5+605!
EA-006 ul. Chmury/lewa 4 5+6121! 5+650
EA-007 ul. Chmury/lewa 4 5+640 5+723
EA-008 ul. Chmury/prawa 4 5+660 5+743
EA-009 ul. Chmury/prawa 5 5+732 5+867
EA-010 ul. Chmury- ul. Krakowska/prawa 5 5+856 6+052
EA-011 ul. Krakowska (strona 5 6+067 6+392
pétnocna)/prawa
EA-012 ul. Krakowska (strona 5 5+9941 6+366
potudniowa)/lewa
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EA-013 ul. Krakowska wschdd 5 5+898 0+1412
ul. Chmury/lewa/pétnocna strona
ul. Krakowskiej

EA-014 ul. Krakowska wschod- 5 0+0422 0+0952
przedtuzenie ul. Chmury na
potudnie/lewa/potudniowa strona ul.
Krakowskiej

1 kilometraz jezdni gtdwnej

2 kilometraz podany od osi skrzyzowania SK8

51) istniejgcy ekran akustyczny, odbijajacy, zlokalizowany w km ok. 5+723 — 5+878
drogi, przy ul. Chmury, strona lewa (o wysokosci 5 m), zostanie zachowany,

52) planowane elementy ekrandw akustycznych wykonanych jako odbijajgce bedg
charakteryzowac¢ sie wspotczynnikiem izolacyjnosci od diwiekéw powietrznych
na poziomie nie mniejszym niz DLg > 24 dB (klasa izolacyjnosci akustycznej
na poziomie min. B3, zgodnie z PN),

53) planowane elementy ekranéw akustycznych wykonanych jako pochtaniajgce bedg
charakteryzowac¢ sie wspoétczynnikiem pochtaniania dzwiekédw na poziomie nie
mniejszym niz DLa > 8 dB (klasa pochtaniania dZwiekéw na poziomie min. A3,
zgodnie z PN) iwspdtczynnikiem izolacyjnosci od diwiekéw powietrznych
na poziomie nie mniejszym niz DLz > 24 dB (klasa izolacyjnosci akustycznej
na poziomie min. B3, zgodnie z PN),

54) transparentne ekrany akustyczne zabezpieczy¢é w widoczny sposdb przed
mozliwoscig kolizji z ptakami - nalezy umiescié znaki graficzne w postaci czarnych
pionowych paséw o szerokosci ok. 2 cm rozstawionych w odlegtosci do 10 cm lub
czarnych poziomych paséw o szerokosci ok. 2 mm rozstawionych w odlegtosci
ok.30 mm,

55) nie obsadza¢ drzewami i krzewami ekrandw akustycznych. Nie nasadzac¢ pnaczy
na przezroczystych ekranach oraz na wszelkich ekranach od strony jezdni, a w razie
pojawienia sie pngczy, nalezy natychmiast je usuwag,

56) w celu uniemozliwienia przedostawania sie drobnych zwierzat na droge, ekrany
akustyczne bedg szczelnie zamontowane (wkopane co najmniej na gtebokos¢
20 cm), aby nie wystepowata wolna przestrzen pomiedzy ekranem, a podfozem.
Wszelkie ubytki spowodowane osiadaniem lub osuwaniem sie ziemi ze skarp nalezy
niezwtocznie uzupetniac,

57) w miejscach lokalizacji przej$¢/przepustéw dla matych zwierzat, ekrany akustyczne
muszg faczy¢ sie w sposdb szczelny z czotem przepustu (i ogrodzeniem)
lub przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem przepustu,

58) zachowana zostanie rezerwa terenu pod budowe ewentualnych dodatkowych
ekranéw akustycznych, jako przedtuzenie ekranéw:

- EAO001- mozliwo$é wydtuzenia ekranu o ok. 200 m w strone mniejszego kilometrazu
oraz o ok. 198 m w strone kilometrazu rosngco (trasa gtéwna, strona lewa — od km
ok. 0+764 do km ok. 1+426),

- EA002- mozliwos¢ wydtuzenia ekranu o ok. 40 m (przedtuzenie ul. Technologicznej
od km ok. 0+094 — do km ok. 0+364),

- EA009 - wydtuzenie o ok. 20 m (trasa gtéwna, strona prawa km ok. 5+866
— km ok. 5+886),
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- EA014 — mozliwos¢ wydtuzenia ekranu o ok. 68 m (ul. Krakowska — wschdd,
km od ok. 0+094 — 0+162),
59) przedsiewziecie wymaga wykonania, do 1 roku od oddania drogi do uzytkowania
(po ustabilizowaniu sie ruchu pojazdéw), kontrolnych pomiaréw w zakresie ochrony
akustycznej terenéw wymagajgcych ochrony przed hatasem, w celu oceny
zgodnosci przyjetych zatozen dotyczacych klimatu akustycznego i skutecznosci
zastosowanych rozwigzan minimalizujgcych oddziatywania akustyczne. Pomiary
poziomu hatasu nalezy przeprowadzi¢ przy najblizszych budynkach chronionych
akustycznie, tj. minimum w lokalizacji jak w tabeli nizej:

Lp. Nr Adres Nr dziatki Obreb
receptora
potudniowa strona ul. Krakowskiej
1 2 ul. Krakowska 389 1212/4 Przybyszéwka I
2 6 ul. Krakowska 383a 1234/7 Przybyszéwka I
3 7 ul. Krakowska 357 1288/3 Przybyszéwka I
potnocna strona ul. Krakowskiej
4 11 ul. Krakowska 334 276 Przybyszowka
5 13 ul. Krakowska 346 271/11 Przybyszowka Il
6 15 ul. Krakowska 384 258/5 Przybyszowka Il
ul. Technologiczna
7 | 17 | ul. Mitociriska 78k | 361/20 |  Mitocin
odcinek SK2- SK3
8 | 18 | ul. Morelowa 12 | 497/1 |  Mitocin
rondo W. Bartoszewskiego
9 ‘ 19 ‘ ul. Borowa ‘ 1116 | Staromiescie

Ponadto, dla catego odcinka objetego wnioskiem przeprowadzone zostang obliczenia
akustyczne, celem weryfikacji rzeczywistego oddziatywania drogi. Wyniki pomiaréw
hatasu wykonanych minimum w ww. punktach pomiarowych, stuzy¢ bedg kalibracji
i weryfikacji modelu obliczeniowego oraz zostang one przetransponowane na ogét
terenéw podlegajacych ochronie w zakresie emisji hatasu, zlokalizowanych
w sgsiedztwie przedmiotowej drogi.

W przypadku oddania do uzytkowania czesci przedsiewziecia, pomiary rzeczywiste
hatasu i obliczenia akustyczne nalezy przeprowadzi¢ kazdorazowo na odcinku oddanym
do uzytkowania, a nastepnie po oddania catosci przedsiewziecia do uzytkowania.
Pomiary przeprowadzone zostang (przez akredytowane laboratorium) w celu oceny
zgodnosci przyjetych zatozen dotyczacych klimatu akustycznego i skutecznosci
zastosowanych rozwigzan minimalizujgcych oddziatywania akustyczne. Sprawozdanie
z pomiaréw i obliczen zostanie przedstawione Prezydentowi Miasta Rzeszowa
w terminie najpdzniej do 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

W przypadku niedotrzymania standardow jakosci s$rodowiska, konieczne bedzie
zastosowanie odpowiednich rozwigzan organizacyjnych, technicznych badz
technologicznych, chronigcych przed ponadnormatywnymi oddziatywaniami hatasu.

Nadaje niniejszej decyzji rygor natychmiastowej wykonalnosci.
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Uzasadnienie

Whioskiem z dnia 6 maja 2024 r. Prezydent Miasta Rzeszowa dziatajacy przez
petnomocnika Pana Przemystawa Dumanskiego zwrdcit sie o wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: ,,Opracowanie PFU na budowe
drogi wraz z wiaduktem (nad ul. Warszawskg i torami kolejowymi) od ul. Warszawskiej do
ul. Krakowskiej” na terenie Gminy Miasto Rzeszéw oraz Gminy Swilcza.

Po dokonaniu weryfikacji formalnej wniosku, pismem z dnia 16 maja 2024 r.,
znak: KS-K-0.6220.17.2024.EOC, organ poinformowat o wszczeciu postepowania
administracyjnego w przedmiotowej sprawie.

Liczba stron postepowania w prowadzonym postepowaniu przekracza 10, stad tez
zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy 00S, do zawiadomienia stron innych niz podmiot planujacy
podjecie realizacji przedsiewziecia zastosowano przepisy art. 49 ustawy — Kodeks
postepowania administracyjnego.

Stosowna informacja o przedmiotowym wniosku umieszczona zostata w publicznie
dostepnym wykazie danych o dokumentach zawierajgcych informacje o srodowisku i jego
ochronie 265/2024. W okresie udostepniania wniosku nie zostaty wniesione zadne uwagi
i zastrzezenia.

Do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dofgczono karte
informacyjna przedsiewziecia, wymieniona w art. 62 a ustawy 00S. Po dokonaniu weryfikacji
merytorycznej karty wraz z zatgcznikami, organ pismem z dnia 22 maja 2024 r.,
znak: K$-K-0.6220.17.2024.E0C wezwat do uzupetnienia karty informacyjnej przedsiewziecia.
W dniu 4 lipca 2024 r., nr pisma: 402029-089-24 Inwestor przedtozyt uzupetnienie karty,
uszczegétowione pismem z dnia 18 lipca 2024 r., nr pisma: 402029-091-24. Dodatkowo,
pismem z dnia 25 lipca 2024 r., nr pisma 402029-092-24 petnomocnik Inwestora przedtozyt
ujednolicong wersje karty informacyjnej przedsiewziecia wraz z wnioskiem o nadanie jej
rygoru natychmiastowej wykonalnosci z uwagi na szczegdlny interes spoteczny. Analiza
przedtozonej dokumentacji wykazata, ze w sposéb dostateczny przedstawiono w niej
zagadnienia istotne z punktu widzenia ochrony sSrodowiska pozwalajgce ocenié skale
mozliwych oddziatywan planowanej inwestycji na srodowisko.

Zgodnie z art. 71 ust. 2 ustawy OOS, realizacja planowanego:

1)  przedsiewziecia moggcego zawsze znaczgco oddziatywac na Srodowisko,
2)  przedsiewziecia mogacego potencjalnie znaczgco oddziatywad na srodowisko,
- jest dopuszczalna wytgcznie po uzyskaniu decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Analizowana inwestycja, zgodnie § 3 ust. 1 pkt 62 i § 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku
z § 3 ust. 1 pkt: 7,31, 32 i 71 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzes$nia 2019 r.
w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U.z 2019 r.,
poz. 1839, z pdzn. zm.) o tresci:

- § 3 ust. 1 pkt 62 - ,drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dfugosci przedsiewziecia powyzej
1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi
o nawierzchni twardej, z wytgczeniem przebudowy drog lub obiektow mostowych, stuzgcych
do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 89 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody”,

- § 3 ust. 2 pkt 2 - ,do przedsiewzie¢c moggcych potencjalnie znaczqco oddziatywac
na srodowisko zalicza sie rowniez przedsiewziecia:
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-polegajgce na rozbudowie, przebudowie lub montazu realizowanego lub zrealizowanego
przedsiewziecia wymienionego w ust. 1, z wytqczeniem przypadkdw, w ktdrych ulegajgca
zmianie lub powstajgca w wyniku rozbudowy, przebudowy lub montazu czes¢ realizowanego
lub zrealizowanego przedsiewziecia nie osigga progow okreslonych w ust. 1, o ile zostaty one
okreslone; w przypadku gdy jest to druga lub kolejna rozbudowa, przebudowa lub montaz,
sumowaniu podlegajq parametry tej rozbudowy, przebudowy lub montazu z poprzednimi
rozbudowami, przebudowami lub montazami, o ile nie zostaty one objete decyzjq
o srodowiskowych uwarunkowaniach;
-§ 3 ust. 1 pkt 7 - napowietrzne linie elektroenergetyczne o napieciu znamionowym
nie mniejszym niz 110kV inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 6;
-§ 3 ust. 1 pkt 31 - instalacje do przesytu gazu inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 20 oraz
towarzyszgce im tfocznie lub stacje redukcyjne, z wytgczeniem gazociggdw o cisSnieniu
nie wiekszym niz 0,5 MPa i przytqgczy do budynkow; przy czym ttocznie lub stacje redukcyjne
budowane, montowane lub przebudowywane przy istniejgcych instalacjach przesytowych
nie sq przedsiewzieciami mogqcymi znaczqco oddziatywac na srodowisko;
-§ 3 ust. 1 pkt 32 - instalacje do przesytu pary wodnej lub cieptej wody, z wyfqgczeniem
osiedlowych sieci cieptowniczych i przytgczy do budynkdw;
-§ 3 ust. 1 pkt 71 - rurociqgi wodociggowe magistralne do przesytania wody oraz przewody
wodociggowe magistralne doprowadzajgce wode od stacji uzdatniania do przewoddw
wodociggowych rozdzielczych, z wytqgczeniem ich przebudowy metodq bezwykopowg;
zaliczana jest do przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko
i w zwiazku z tym podlega procedurze przewidzianej w dziale V ustawy 00OS.

Na podstawie art. 64 ust. 1 ustawy 0O0S, organ prowadzacy postepowanie pismem z dnia
26 lipca 2024 r., znak: KS-K-0.6220.17.2024.EOC wystgpit do Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Rzeszowie, Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie oraz Dyrektora Zarzadu Zlewni Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Waéd
Polskich w Krosnie o opinie w przedmiocie stwierdzenia obowigzku przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko dla planowanego przedsiewziecia.

Po analizie przedtozonej dokumentacji Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny
w Rzeszowie pismem z dnia 5 sierpnia 2024 r., znak: PSNZ.9022.5.104.2024 wezwat Inwestora
do uzupetnienia karty informacyjnej przedsiewziecia.

W dniu 6 sierpnia 2024 r., pismem nr 402029-099-24 Inwestor wystgpit do organu
z wnioskiem o korekte nazwy planowanego przedsiewziecia na: ,Budowa drogi wraz
z wiaduktem (nad ul. Warszawska itorami kolejowymi) odul. Warszawskiej
do ul. Krakowskiej” na terenie Gminy Miasto Rzeszéw oraz Gminy Swilcza” o czym pismem
z dnia 8 sierpnia 2024 r., znak: K$-K-0.6220.17.2024.EOC zostaty poinformowane organy
opiniujgce.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie postanowieniem z dnia
27 sierpnia 2024 r., znak: W008S.4220.18.17.2024.JK.9 wyrazit opinie, ze istnieje konieczno$¢
przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko, w tym sporzadzenia raportu
o oddziatywaniu na srodowisko planowanego przedsiewziecia. Panstwowy Powiatowy
Inspektor Sanitarny w Rzeszowie pismem z dnia 5 sierpnia 2024 r., znak:
PSNZ.9022.5.104.2024. oraz Dyrektor Zarzgdu Zlewni Paristwowego Gospodarstwa Wodnego
Wéd Polskich w Kroénie pismem z dnia 30 sierpnia 2024 r., znak: RK.ZZ$.4901.117.2024.MG
wezwali Inwestora do uzupetninia karty informacyjnej przedsiewziecia.

W zwigzku z powyziszym, pismem z dnia 2 pazdziernika 2024 r., nr 402029-107-24
petnomocnik Inwestora przedtozyt uzupetnienie karty informacyjnej przedsiewziecia —zwanej
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dalej kip, uwzgledniajgce zagadnienia wynikajgce z wezwania Dyrektora Zarzadu Zlewni
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Woéd Polskich w Krosnie, ktére pismem z dnia
11 pazdziernika 2024 r., znak: KS-K-0.6220.17.2024.EOC przekazano do wszystkich organéw
opiniujgcych. W toku prowadzonego postepowania pismem z dnia 28 pazdziernika 2024 r.,
nr 402029-116-24 petnomocnik Inwestora poinformowat o rozwazanym poszerzeniu
planowanej inwestycji i w zwigzku z tym zwrécit sie z prosba o przedtuzenie terminu na
uzupetnienie materiatu do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
O tym fakcie pismem z dnia 29 pazdziernika 2024 r., znak: KS-K-0.6220.17.2024.EOC
poinformowane zostaty wszystkie organy. Pismem z dnia 17 grudnia 2024 r., nr pisma:
402029-121-24 petnomocnik Inwestora przedtozyt uzupetnienie kip wraz z uszczegétowieniem
kwestii sSrodowiskowych w zakresie realizacji planowanego zamierzenia, ktére przekazane
zostaty doorganéw opiniujgcych  pismem z dnia 31  grudnia 2024 r,
znak: KS-K-0.6220.17.2024.EOC.

Na podstawie analizy przedtozonych materiatdw oraz dodatkowych wyjasnien
Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Rzeszowie opinig sanitarng z dnia
9 stycznia 2025 r., znak: PSNZ.9022.5.104.2024, stwierdzit brak potrzeby przeprowadzenia
oceny oddziatywania na $rodowisko planowanej inwestycji wskazujac jednocze$nie warunki
konieczne do uwzglednienia w decyzji. Rowniez Dyrektor Zarzadu Zlewni Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie w Krosnie opinig z dnia 21 stycznia 2025 r.,
znak: RK.Zz$4901.117.2024.MG  stwierdzit brak potrzeby przeprowadzenia oceny
odziatywania na $rodowisko. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie pismem
z dnia 31 stycznia 2025 r., znak: WO00S$.4220.18.17.2024.JK.21 wezwat Inwestora
do uzupetnienia karty informacyjnej przedsiewziecia. Przedtozone w dniu 14 lutego 2025 r.,
pismem nr 402029-003-25 uzupetnienie kip oraz dalsze wyjasnienia wynikajgce z wezwania
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie przekazane zostato pismem z dnia
25 lutego 2025 r., znak: KS-K-0.6220.7.2024.EOC do Parhstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Rzeszowie i Dyrektora Zarzadu Zlewni Panstwowego Gospodarstwa Wodnego
Wody Polskie w Kro$nie o ponowne wyrazenie opinii w przedmiocie stwierdzenia obowigzku
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla planowanego przedsiewziecia.
Do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie wskazana powyzej
dokumentacja zostata przekazana bezposrednio przez petnomocnika Inwestora.

Ponownie dokonana analiza materiatu dowodowego wykazata, ze przedstawiono w nim
w sposob dostateczny zagadnienia istotne z punktu widzenia ochrony S$rodowiska,
pozwalajgce oceni¢ skale mozliwych oddziatywan planowanego zamierzenia inwestycyjnego
na srodowisko.

Na tej podstawie Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Rzeszowie opinig
sanitarng z dnia 11 marca 2025 r., znak: PSNZ.9022.5.23.2025 oraz Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Rzeszowie opinig z dnia 18 marca 2025 r.,
znak: WO00S.4220.18.17.2024.JK.29 stwierdzili brak potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko planowanego przedsiewziecia wskazujgc jednoczesnie warunki
konieczne do uwzglednienia w decyzji. Dyrektor Zarzgdu Zlewni Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie w Krosnie pismem z dnia 12marca 2025 r,,
znak: RK.Zz$.4901.117.2024.MG podtrzymat stanowisko wyrazone w opinii z dnia
21 stycznia 2025 r., znak: RK.ZZ5.4901.117.2024.MG.

Po przeprowadzeniu wifasnej analizy planowanej inwestycji wraz z oceng mozliwych
oddziatywan inwestycji na srodowisko oraz po przeanalizowaniu ww. opinii, w tym warunkow
okreslonych przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie i Pafistwowego
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Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Rzeszowie, uwzgledniajgc facznie kryteria o ktérych
mowa w art. 63 ust. 1 ustawy 00S, organ stwierdzit, co nastepuje.

1.

Skala i lokalizacja przedsiewziecia nie spowodujg znaczgcego negatywnego
oddziatywania nas$rodowisko i jednoczesnie zachowana zostanie zasada
zrobwnowazonego rozwoju miasta.

Przedmiotowe przedsiewziecie polega¢ bedzie na budowie drogi o klasie drogi gtdwnej
ruchu przyspieszonego (GP) i/lub drogi gtéwnej (G) o dtugosci ok. 6,4 km, na terenie
Gminy Miasto Rzeszéw oraz Gminy Swilcza. Droga bedzie posiada¢ 4 pasy ruchu,
po 2 w obu kierunkach, kategorie ruchu KR5. Na trasie projektuje sie 8 skrzyzowan
z ruchem okreznym.

Planowana droga stanowi¢ bedzie fragment wewnetrznej obwodnicy Rzeszowa.
Planowany odcinek bedzie przedtuzeniem drogi krajowej nr 9, wyprowadzajgcej ruch
z centrum miasta w kierunku pétnocnym (w tym w kierunku autostrady A4
przebiegajacej réwnoleznikowo na pdétnoc od Rzeszowa) i tgczy¢ sie bedzie z ulica
Krakowska w ciggu drogi krajowej nr 94, stanowigcej gtdwng 0$ wyprowadzajacg ruch
w kierunku zachodnim. Przedmiotowa droga petni¢ bedzie istotng role umozliwiajgca
wyprowadzenie czesci ruchu pojazdéw z centrum miasta oraz skomunikowanie
rozwijajgcych sie terendw przemystowych i mieszkaniowych w pétnocno — zachodniej
czesci miasta. Przedsiewziecie moze by¢ realizowane etapowo.

Trasa drogi wyznaczona bedzie od poczatku (skrzyzowanie SK1) do km ok. 4+300
(skrzyzowanie SK6) po nowym Sladzie. Od skrzyzowania SK6 droga przebiegac bedzie
po sladzie istniejgcej drogi ulicy L. Chmury do wtgczenia do ulicy Krakowskiej (gdzie
obejmuje fragment tej ulicy o dtugosci ok. 590 m, skrzyzowanie SK8 z ul. L. Chmury
z dojazdami oraz odcinek w kierunku zachodnim i wschodnim). Istniejgca jezdnia
L. Chmury zostanie wykorzystana zzachowaniem istniejgcej nawierzchni jako
dwupasmowa jezdnia w jednym kierunku, druga jezdnia planowanej drogi zostanie
wybudowana jako nowa w wiekszosci na terenie nieuzytkowanej powierzchni
biologicznie czynne;j.

Sumaryczna powierzchnia terenu w liniach rozgraniczajgcych z uwzglednieniem
skarp izielencow, podlegajgca zmianie uksztattowania/zagospodarowania terenu
(bez planowanych nasadzen) wyniesie ok. 47 ha. Zajecie terenu powierzchni obecnie
biologicznie czynnych stanowito bedzie ok. 17 ha.

W ramach zadania planuje sie m.in.:

- budowe i przebudowe zjazdow zapewniajgcych dostep do terendw przylegtych,

- budowe i rozbudowe jednopoziomowych i wielopoziomowych skrzyzowan z drogami
przecinajgcymi (ul. Warszawska) i terenami kolejowymi,

- budowe/przebudowe obustronnych chodnikéw i drég rowerowych wraz z przejSciami
dla pieszych,

- budowe/ przebudowe przejs¢ dla pieszych,

- budowe/przebudowe dodatkowych jezdni, drég wewnetrznych i drég pieszo-jezdnych
dla zapewnienia obstugi terenu przylegtego, w tym drdg o nawierzchni twardej,

- budowe przepustow nad istniejgcymi przeszkodami w postaci rowéw odwadniajgcych
zintegrowanych z przejsciami dla matych zwierzat,

- budowe przejs¢ dla ptazéw w rejonie projektowanych zbiornikdw retencyjnych,
-budowe przejécia dla zwierzat srednich zintegrowanego z przejazdem dla rowerzystow,
- budowe/przebudowe zatok autobusowych,
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- w razie koniecznosci zapewnienie statecznosci skarp wraz z ich zabezpieczeniem

i zabezpieczenie mozliwych osuwisk,

- budowe zatoki do wazenia pojazdéw,

- budowe ogdlnodostepnych miejsc postojowych,

- budowe niezbednej infrastruktury technicznej, budowli i urzadzeA budowlanych
wraz przebudowg kolidujgcej infrastruktury, w tym sieci gazowych, sieci
cieptowniczych i sieci wodociggowych,

- budowe ekranéw akustycznych w rejonach terendw chronionych akustycznie,

- przebudowe sieci trakcyjnej linii kolejowej nr 71 Rzeszéw — Ocice (LK71), linii kolejowe;j
nr 91 Krakéw - Przemysl (LK91) oraz jej regulacje wysokosciowg,

- przebudowe konstrukcji wsporczych,

- przebudowe oswietlenia perondw,

- uszynienie wiaduktu poprzez osobny ogranicznik niskonapieciowy,

- wyposazenie wiaduktu w ostony zabezpieczajgce przed kontaktem z elementami sieci

trakcyjnej pod napieciem,

- przebudowe linii LPN,

- przebudowe linii kablowych SRK kolidujgcych z konstrukcjg wiaduktu — przetozenie

trasy kablowej, wykonanie wstawek zabezpieczenia kabli rurami na kolidujgcych

odcinkach,

- rozbidérke kolidujgcych obiektéw kubaturowych,

- rozbidrke infrastruktury w rejonie ogrédkéw dziatkowych,

- ewentualng rozbidérke innych obiektéw matej architektury kolidujgcych z projektowana

drogg,

- wycinke drzew i krzewédw z powierzchni kolidujgcych z planowanym

zagospodarowaniem terenu,

- nasadzenia drzew i krzewdéw, w tym urzgdzenie powierzchni zieleni i nasadzenia

w obrebie planowanego pasa drogowego oraz na dziatkach bedgcych wtasnoscig Gminy

Miasta Rzeszéw i ewentualnie Skarbu Panistwa .

Drodze gtdwnej towarzyszy¢ bedg dodatkowe jezdnie zapewniajgce dojazd do poses;ji

oraz drogi, pozwalajgce na witgczenie do istniejgcych drog.

W ramach zadania wybudowane zostang obiekty inzynierskie. m.in.:

- wiadukt W1 i W2 rozdzielone nasypem drogowym,

- wiadukt WA (estakada) jako rozwigzanie alternatywne dla wiaduktéw W1i W2,

- wiadukt W3,

- przepusty P1i P2,

- przejscia dla zwierzat PZ1, PZ2 i PZ3,

- konstrukcje oporowe, w niezbednym zakresie.

Na potrzeby planowanego przedsiewziecia konieczna bedzie przebudowa infrastruktury

wymienionej w rozporzgdzeniu Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019r. w sprawie

przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko, tj. przebudowa
gazociggdéw wysokiego cisnienia, przebudowy sieci cieptowniczej i wodociggowej.

Mozliwa jest réwniez koniecznosé przebudowy linii elektroenergetycznej napowietrznej

110kV.

Dla planowanego przedsiewziecia przeanalizowano mozliwe oddziatywania

projektowanej drogi na istniejgcy uktad drogowy. Zgodnie z przedfozong dokumentacjg

planowane zamierzenie umozliwi stworzenie uktadu drogowego, ktére docelowo
poprawi infrastrukture komunikacyjng rozpatrywanego terenu. Przedtozone obliczenia
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emisji zanieczyszczen oraz emisji hatasu uwzgledniajg oddziatywania wynikajace
z istniejgcych, jak i planowanej drogi. Na ich podstawie nie przewiduje sie kumulacji
oddziatywan, zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji przedmiotowej inwestycji.

Z uwagi na skale i charakter inwestycji oraz projektowane rozwigzania chronigce
srodowisko uznano, ze nie bedzie ono powodowaé zagrozenia wystgpienia powaznych
awarii lub katastrof naturalnych i budowlanych.

Na etapie budowy woda, paliwa i energia oraz podstawowe surowce i materiaty
wykorzystywane bedg w ilosciach niezbednych do realizacji tego typu inwestycji.
W trakcie realizacji zadania wystapi emisja zanieczyszczen do powietrza i zapylenie oraz
emisja hatasu, drgan i wibracje, ktore bedg wynikiem prowadzonych prac ziemnych
i montazowych oraz transportu materiatow budowlanych. Oddziatywania zwigzane
z tym etapem bedg miaty charakter okresowy, krétkotrwaty i lokalny (przesuwaé sie
beda wraz z frontem robdt) oraz ustang po zakoAczeniu prac. Zrédtem emisji drgan
i wibracji bedzie praca ciezkiego sprzetu budowlanego, gdzie wibracje bedg czynnikiem
celowo wprowadzanym do urzadzen (zageszczanie gruntu i warstw nawierzchni) oraz
recznych narzedzi uderzeniowych. Dodatkowym Zrédtem drgan i wibracji bedzie praca
sprzetu budowlanego zwigzana z rozbiérkg obiektéw budowlanych, elementéw
zagospodarowania terenu i elementéw infrastruktury technicznej, itp. kolidujgcych
z projektowanym uktadem drogowym. Ruch pojazdéw budowlanych bedzie réwniez
dodatkowym Zrédtem drgan. Zgodnie z dokumentacjg nie przewiduje sie znaczacego
zagrozenia dla najblizszej zabudowy, wynikajagcego z drgan iwibracji, bedacych
wynikiem prowadzonych prac. Niemniej, wzwigzku z mozliwoscig wystgpienia
ewentualnych szkéd zwigzanych z drganiami, przed rozpoczeciem prac budowlanych,
jak réwniez po ich zakoniczeniu, wykonana zostanie inwentaryzacja (fotograficzna
i opisowa) stanu obiektow budowlanych naterenach przylegltych w odlegtosci
min.do 20 m od prowadzonych prac (placu budowy). Inwentaryzacja ta zostanie
wykonana celem udokumentowania ewentualnego wptywu etapu prac na stan
techniczny budynkdéw. Ponadto, w rejonie zabudowy mieszkaniowe] ograniczaé bedzie
sie do minimum prace urzadzen emitujgcych znaczace drgania. Dodatkowo, realizacja
zadania bedzie odbywac sie z zachowaniem odpowiedniej organizacji robdt i placu
budowy oraz przy uzyciu sprzetu bedgcego w dobrym stanie technicznym, ktéry bedzie
stacjonowat w wyznaczonych i wtasciwie urzadzonych zapleczach. Prace budowlane
przy uzyciu ciezkiego sprzetu w rejonie zabudowy mieszkaniowej bedg prowadzone
wyfacznie w porze dziennej, tj. w godzinach 6.00 - 22.00. Ograniczenie takie nie bedzie
dotyczyto koniecznosci prowadzenia robdt wynikajgcych z technologii juz trwajgcych
prac niepozwalajgcej na ich przerwanie. W celu ograniczenia wptywu realizacji
przedsiewziecia na srodowisko przewiduje sie m.in.: utrzymywanie terenu budowy
w czystosci, czyszczenie z btota két pojazddw wyjezdzajgcych z placu budowy na drogi,
eliminowanie pracy maszyn ipojazdow na biegu jatowym (np. podczas postoju,
zatadunku/wytadunku), okresowe zraszanie terenu budowy oraz dréog dojazdowych,
stosowanie gotowych mieszanek asfaltowych przygotowywanych, np. w wytwérniach
betonu oraz gotowych prefabrykatow, transport materiatow sypkich (zwir i piasek)
w szczelnych skrzyniach tadunkowych np. przykrytych oporczami (plandekami)
ograniczajgcymi pylenie i rozwiewanie, transport mieszanek bitumicznych w sposéb
ograniczajgcy emisje np. skrzyniami tadunkowymi przykrytymi szczelnymi oponczami,
magazynowanie materiatdw sypkich w sposdb zabezpieczajacy przed ich
rozprzestrzenianiem sie w srodowisku, prowadzenie prac rozbidrkowych maszynami
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posiadajgcymi system wytapywania pytédw. Aby zapewnié ochrone srodowiska gruntowo
— wodnego zaplecza budowy beda lokalizowane na terenach uszczelnionych oraz
wyposazonych w srodki do neutralizacji ewentualnych wyciekdow substancji
ropopochodnych (np. w sorbenty). Powstate w wyniku prowadzonych robédt
budowlanych odpady (np. odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw,
drewno, tworzywa sztuczne, zelazo i stal, kable, mieszanki bitumiczne w tym
z lepiszczem smotowym, itp.) bedg selektywnie zbierane iczasowo magazynowane
(np. w pojemnikach lub pryzmach) na terenie placu budowy, a nastepnie przekazywane
w odpowiedni sposéb uprawnionym odbiorcom do odzysku lub unieszkodliwiania.
Prace realizacyjne nie bedg prowadzone jednoczes$nie na wszystkich odcinkach,
przejezdnos¢ bedzie zapewniana na biezgco. W przypadku wystgpienia takiej
koniecznosci ruch drogowy moze zosta¢ skierowany na objazdy. Oddziatywanie
zwigzane z emisjg hatasu na etapie realizacji bedzie miato charakter lokalny, przesuwac
bedzie sie wraz z frontem robdt i ustanie po zakonczeniu prac.
Niezaleznie od powyzszego, majagc na wzgledzie zapisy art. 75 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. — Prawo Ochrony Srodowiska, w trakcie prac budowlanych Inwestor
realizujacy przedsiewziecie jest obowigzany uwzglednic¢ ochrone Srodowiska na obszarze
prowadzenia prac, a w szczegélnosci ochrone gleby, zieleni, naturalnego uksztattowania
terenu i stosunkéw wodnych. Do prowadzenia prac budowlanych dopuszcza sie
wykorzystanie i przeksztatcenie elementéw przyrodniczych wytgcznie w takim zakresie,
w jakim jest to konieczne w zwigzku z realizacjg konkretnej inwestycji. Ponadto, jezeli
w trakcie prowadzonych prac budowlanych, ochrona elementéw przyrodniczych nie jest
mozliwa, nalezy podejmowa¢ wszelkie dziatania majgce na celu naprawienie
wyrzgdzonych szkdd, w szczegdlnosci przez kompensacje przyrodnicza.
Majac na uwadze powyzisze Prezydent Miasta Rzeszowa nie przychylit sie do warunku
wskazanego przez Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Rzeszowie
dotyczgcego monitorowania wptywu prac prowadzonych na etapie realizacji na warunki
zycia mieszkancow budynkdéw sgsiadujgcych z terenem inwestycji, a w przypadku
stwierdzenia ucigzliwosci — podejmowania dziatan majgcych na celu ich minimalizacje,
gdyz uznat, e przedstawione przez Inwestora rozwigzania chronigce srodowisko
powinny w wystarczajacy sposob zabezpieczyé najblizsze tereny chronione akustycznie.
Zrédtem emisji hatasu do $rodowiska w fazie eksploatacji zadania bedzie wytacznie hatas
drogowy powodowany przejazdem pojazddw uzytkujacych droge. Najblizsze tereny
chronione pod wzgledem akustycznym to:
-teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (dziatka nr 457/4, obreb Staromiescie)
zlokalizowany w odlegtosci 75 m od krawedzi jezdni ronda W. Bartoszewskiego,
- teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (dziatka nr 1116, obreb Staromiescie)
zlokalizowany w odlegtosci 50 m od krawedzi jezdni ronda W. Bartoszewskiego,
- teren ogrodow dziatkowych (dziatka nr 85/2, obreb Baranéwka) w odlegtosci 23 m od
krawedzi jezdni drogi gtéwnej,
- teren zabudowy wielorodzinnej przy ul. Mtocinskiej, w odlegtosci 33 m od wlotu drogi
gtownej do ul. Mtocinskiej,
- teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej przy ul. Morelowej, zlokalizowany
w odlegtosci 15,5 m od krawedzi jezdni drogi gtdwnej,
- teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej przy ul. Waniliowej, zlokalizowany
w odlegtosci 35 m od krawedzi jezdni drogi klasy Z - ulicy Technologicznej,
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- teren zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej przy ul. Mtocinskiej, zlokalizowany
w odlegtosci 18 m od krawedzi jezdni drogi klasy Z - ulicy Technologicznej,

- obszar 7.U/MN potozony nie blizej niz w odlegtosci 32 m od krawedzi jezdni drogi
gtéwnej oraz obszar 6.U/MN potozony nie blizej niz w odlegtosci 25 m od krawedzi
jezdni drogi gtéwnej - przeznaczone pod zabudowe ustugowg z dopuszczeniem
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, zgodnie z MPZP Nr 182/9/2009 w rejonie
ul Dworzysko i ul. tanowej w Rzeszowie, w czesci "A" przyjetym Uchwata
LXXX/1446/2014 z dnia 9/30/2014,

- tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej zlokalizowane przy ul. Krakowskiej,
w odlegtosci nie mniejszej niz 13 m od krawedzi jezdni gtéwnej.

Prognozowane natezenie ruchu pojazdéw zostato okreslone m.in. na podstawie danych

archiwalnych pochodzacych z istniejgcych drdg znajdujacych sie wokét planowanej

inwestycji oraz pomiardw wiasnych przeprowadzonych w terenie (m.in. pomiary
na skrzyzowaniach ukfadu miejskiego przeprowadzone w marcu 2024 r.). Ponadto,
do analiz wykorzystano opracowanie ,Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Rzeszow” z maja 2022 r. Prognoza zostata
wykonana wskaznikowo na okres 20 lat od momentu przewidywanego oddania drogi do
uzytkowania. Do opracowania prognoz ruchu wykorzystano udostepnione przez GDDKIA
wskazniki wzrostu PKB (dane dla regionu wschodniego, Rzeszowski OM-rzeszowski) oraz
wskazniki elastycznosci. Dla przedmiotowego przedsiewziecia przeprowadzono analize
akustyczng dla prognozy czasowej 2028 roku (przewidywany rok oddania
przedsiewziecia do eksploatacji) i dla roku 2038. Obliczenia wykonano programem

Traffic Noise 2008 SE, dla punktdw receptorowych, zlokalizowanych przy najblizszej

zabudowie mieszkaniowej wzgledem przedmiotowego uktadu drogowego.

Przewidywane natezenie ruchu pojazdéw na planowanej drodze w zaleznosci

od odcinka wyniesie w perspektywie roku 2028 od ok. 1840 szt. poj./dobe (odcinek SK2

— ul. Mitocinska) do ok. 26315 szt. poj./dobe (odcinek S19 — SK8, ul. Krakowska),

w perspektywie roku 2037/2038 od ok. 3682 szt. poj./dobe (odcinek SK2 -

ul. Mitocinska) do ok. 31093 szt. poj./dobe (odcinek S19 — SK8, ul. Krakowska).

W  obliczeniach  akustycznych  uwzgledniono  oddziatywanie  skumulowane

z ul. Warszawska (na ktdrej przyjeto natezenie ruchu pojazdéw na poziomie

ok. 34626 szt./dobe w 2028 r. i ok. 40964 szt./dobe w 2038 r.), tgcznikiem od ronda SK1

do ul. Warszawskiej i ul. Mitocinska.

Jak wyjasniono w uzupetnieniu kip dla odcinkdw SK1-SK2 i SK2-SK3 przyjeto wieksze

natezenie ruchu zaktadane w 2037 r. (mniej korzystny przypadek) w pordwnaniu

do 2038 r. W modelu ruchu dla 2038 r. uwzgledniono bowiem skuteczng realizacje
inwestycji potaczenia SK-2 z ul. Okulickiego/ Wyzwolenia, ktdre przejetoby czes$¢ ruchu
wystepujgcego na odcinku od SK1 do SK3.

W celu dotrzymania wartosci normatywnych hatasu na wszystkich odcinkach drég

objetych przedmiotowym wnioskiem Inwestor planuje wykonac¢ zabezpieczenie

w postaci ekrandw akustycznych, o ktérych mowa w pkt Il. 50 niniejszej decyzji.

Przewidziano ich budowe wrejonie zabudowy mieszkaniowej w sgsiedztwie

ul. Morelowej, w rejonie ul. Technologicznej, a takze na fragmencie ul. Chmury

(skrzyzowanie SK7-SK8) oraz wzdtuz ul. Krakowskiej (obustronnie).

W oparciu o powyzsze zatozenia przedtozono obliczenia akustyczne wykonane dla

przedmiotowego uktadu drogowego:
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- bez zastosowania zabezpieczenn akustycznych — wyniki obliczen w postaci rozktadu
izolinii o dopuszczalnych pozioméw hatasu wykazaty mozliwe przekroczenia
dopuszczalnych poziomdéw hatasu przy zabudowie chronionej akustycznie,

-z uwzglednieniem planowanych ekranéw  akustycznych  (wskazanych
w pkt. .50 niniejszej decyzji) — obliczenia te wykazaty brak przekroczen dopuszczalnych
poziomdw hatasu przy budynkach chronionych akustycznie.

Dla planowanych ekrandw akustycznych do obliczen wprowadzono wspodtczynnik
odbicia rowny ,,0,7” (ekran pochtaniajgco — odbijajgcy). Jak wyjasniono w uproszczeniu
przyjagé mozna, iz do modelowania oddziatywania na klimat akustyczny przyjeto ekran
odbijajgcy (o parametrach zblizonych do ekranu istniejgcego przy ul. L. Chmury).
Zgodnie z dokumentacja ostateczny dobor rodzaju ekrandw
(odbijajacy/pochtaniajgcy/mieszany) nastgpi na pdzniejszym etapie inwestycji, niemniej
elementy ekrandw beda miaty nastepujgce parametry:

- planowane elementy ekranéw akustycznych wykonanych jako odbijajgce beda
charakteryzowaé¢ sie wspotczynnikiem izolacyjnosci od diwiekéw powietrznych
na poziomie nie mniejszym niz DLg > 24 dB (klasa izolacyjnosci akustycznej na poziomie
min. B3, zgodnie z PN),

- planowane elementy ekranéw akustycznych wykonanych jako pochtaniajagce beda
charakteryzowa¢ sie wspodfczynnikiem pochtaniania diwiekéw na poziomie nie
mniejszym niz DLa > 8 dB (klasa pochtfaniania dzwiekéw na poziomie min. A3, zgodnie
z PN) iwspdtczynnikiem izolacyjnosci od diwiekdw powietrznych na poziomie
nie mniejszym niz DLg > 24 dB (klasa izolacyjnosci akustycznej na poziomie min. B3,
zgodnie z PN).

Ze wzgledu na mozliwe niedoszacowanie skali ruchu na drodze, btad programu
obliczeniowego i btedy analiz dla ustalenia wielkoSci emisji rozprzestrzeniania sie hatfasu,
celem okreslenia rzeczywistego oddziatywania drogi na Srodowisko, uznano za zasadne
przeprowadzenie pomiardow kontrolnych poziomu hatasu, o ktérych mowa w pkt Il
59 niniejszej decyzji.

Punkty do pomiaréw zostaty wytypowane przez Inwestora, na podstawie otrzymanych
wynikdw przeprowadzonych obliczen akustycznych. Na podstawie wynikéw tych
pomiardw zostanie przeprowadzona weryfikacja przyjetych zatozen dotyczgcych klimatu
akustycznego, w szczegdlnosci w zakresie dotrzymania wartosci dopuszczalnych
poziomu hatasu w porze dziennej i nocnej na terenach chronionych pod wzgledem
akustycznym na catym odcinku objetym wnioskiem. Pomiary hatasu zostang wykonane
do 1 roku od oddania przedsiewziecia do uzytku (po ustabilizowaniu sie ruchu
samochodowego). Z uwagi na mozliwe ,etapowanie inwestycji oraz mozliwosc
oddawania do czesciowego uzytkowania ukonczonych odcinkéw po ich ukonczeniu,
mimo prowadzenia prac na dalszych odcinkach. Przyktadowo, mozliwe jest oddanie
odcinka od ul. Krogulskiego do ul. Technologicznej (SK-3), przed ukoriczeniem prac
na dalszych fragmentach” w przypadku oddania do uzytkowania danego odcinka drogi,
natozono na Inwestora obowigzek wykonania pomiardw rzeczywistych hatasu
kazdorazowo na odcinku oddanym do uzytkowania, a nastepnie po oddaniu catosci
przedsiewziecia do uzytkowania.

Pomiary bedg wykonane zgodnie z metodyka okreslong w rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 roku w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaréw poziomdw substancji lub energii w Srodowisku przez zarzadzajgcego droga,
linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem. W przypadku niedotrzymania
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standardéw jakosci S$rodowiska, konieczne bedzie zastosowanie odpowiednich
rozwigzan organizacyjnych, technicznych badZ technologicznych, chronigcych przed
ponadnormatywnymi oddziatywaniami akustycznymi.

Ponadto, Inwestor planuje rezerwe terenu pod budowe ewentualnych dodatkowych
ekranow akustycznych, w przypadku stwierdzenia takiej koniecznosci na podstawie
planowanych do przeprowadzenia pomiaréw kontrolnych, o ktérej mowa w warunku
58 niniejszej decyzji.

Dodatkowo, przy zatozonych przez Autoréw kip prognozach ruchu dla m.in.:
ul. Warszawskiej (przekraczanej przez planowane wiadukty/estakade), tacznika
ul. Warszawskiej i ul. Krogulskiego, odcinka SK1-SK2 i SK2-SK3, ul. Krakowskiej
(na odcinku ktérej przewidziano prace w ramach zadania) Zarzadca drogi zgodnie
z Ww. rozporzagdzeniem w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw
poziomdw substancji lub energii w sSrodowisku przez zarzadzajacego droga, linig
kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem Iub portem, jest zobligowany
do przeprowadzenia pomiaréw hatasu, co 5 lat, w zwigzku z eksploatacjg drég
publicznych o S$redniorocznym natezeniu ruchu powyzej 3 min pojazdéw, lub
o procentowym udziale pojazdéw ciezkich w potoku ruchu powyzej 20%, w przypadku
Sredniego dobowego ruchu przekraczajgcego 5 tys. pojazdéw. W przypadku
stwierdzonego przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu, organy ochrony
srodowiska podejma stosowne dziatania, majgce na celu likwidacje przekroczenia.

W przedtozonej dokumentacji dla planowane] inwestycji przedstawiono obliczenia
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu dla prognozy ruchu i rodzaju
pojazdéw w latach 2028 i 2038. Cata trasa zostata podzielona na odcinki uwzgledniajgc
m. in. rézne: natezenie ruchu, predkosci ruchu pojazdéw. W obliczeniach analizowano
zanieczyszczenia typowo komunikacyjne, m. in.: dwutlenek azotu. Zatgczone obliczenia
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu nie wykazaly przekroczen
dopuszczalnych stezen zanieczyszczen w powietrzu, poza pasem drogowym.
Powstajace na etapie eksploatacji odpady, bedg odpadami typowymi dla tego typu
przedsiewzie¢ i bedg zagospodarowywane zgodnie z zapisami ustawy z dnia
14 grudnia 2012 r. o odpadach. Zostang one poddane selektywne] zbidrce,
magazynowane bedg w pojemnikach odpowiednio dostosowanych do rodzaju odpadéw
oraz przekazane podmiotom zewnetrznym prowadzacym dziatalno$¢ w zakresie
gospodarowania odpadami.

Majac na wzgledzie powyizsze, jak réwniez biorgc pod uwage stanowisko wyrazone przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie oraz Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Rzeszowie, a takze ze wzgledu na mozliwe
niedoszacowanie skali ruchu na drodze, btad programu obliczeniowego i btedy analiz dla
ustalenia wielkosci emisji rozprzestrzeniania sie hatasu, Prezydent Miasta Rzeszowa
uznat za zasadne przeprowadzenie pomiaréw kontrolnych poziomu hatasu w celu
okreslenia rzeczywistego oddziatywania analizowane]j drogi na srodowisko. Punkty do
pomiardw zostaty wytypowane przez Inwestora, na podstawie otrzymanych wynikow
przeprowadzonych obliczern akustycznych. Na podstawie wynikéw tych pomiarow
zostanie przeprowadzona weryfikacja przyjetych zatozen dotyczacych klimatu
akustycznego, w szczegdlnosci w zakresie dotrzymania wartosci dopuszczalnych
poziomu hatasu w porze dziennej i nocnej na terenach chronionych pod wzgledem
akustycznym na catym odcinku objetym wnioskiem. Pomiary zostang wykonane
do 1roku od oddania przedsiewziecia do uzytku (po ustabilizowaniu sie ruchu
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samochodowego). Pomiary hatasu zostang wykonane zgodnie z metodykg okreslong
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiardw poziomoéw substancji lub energii w srodowisku przez
zarzgdzajacego drogg, linig kolejowg, linig tramwajowaq, lotniskiem lub portem.
W przypadku niedotrzymania standardéw jakosci srodowiska, konieczne bedzie
zastosowanie odpowiednich rozwigzan organizacyjnych, technicznych badz
technologicznych, chronigcych  przed ponadnormatywnymi  oddziatywaniami
akustycznymi. Ponadto, Inwestor planuje rezerwe terenu pod budowe ewentualnych
ekranow akustycznych, w przypadku stwierdzenia takiej koniecznosci na podstawie
planowanych do przeprowadzenia pomiaréw kontrolnych.

Przedmiotowe przedsiewziecie planowane jest do realizacji poza granicami
wielkopowierzchniowych form ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Obszarem sieci Natura 2000 znajdujgcym
sie w najmniejszej odlegtosci od przedsiewziecia jest specjalny obszar ochrony siedlisk
Mrowle tgki PLH180043 (w odlegtosci ok. 1,73 km).

Planowana droga przebiega¢ bedzie poza granicami gtdwnych korytarzy ekologicznych,
wyznaczony w Projekcie korytarzy ekologicznych tgczgcych Europejskg Sieé¢ Natura 2000
w Polsce (Jedrzejewski W., Nowak S., Stachura K., Skierczynski M., Mystajek R. W.,
Niedziatkowski K., Jedrzejewska B., Woéjcik J. M., Zalewska H., Pilot M. 2005;
zaktualizowanym w latach 2010 - 2012 przez Instytut Biologii Ssakéw PAN
w Biatowiezy), celem zapewnienia tgcznosci ekologicznej, zaréwno w skali catego kraju
jak i w skali europejskiej.

W celu budowy drogi zostang zajete w znacznej czesci powierzchnie biologicznie czynne,
stanowigce tereny rolne lub powierzchnie z zaniechang w ostatnich 30 latach
gospodarka rolng, trwale pokryte drzewami i krzewami oraz ziotoroslami. Zbiorowiska
naturalne ipdtnaturalne wystepuja na trasie planowanej drogi fragmentarycznie
w postaci podmokiego lasu (olsu) oraz zbiorowisk trwatych uzytkéw zielonych
(tak w typie tgk wilgotnych lub swiezych). Realizacja przedsiewziecia bedzie wigzata sie
z koniecznos$cig wycinki drzew ikrzewdéw. Gatunki drzew wystepujace na trasie
to gtéwnie brzoza brodawkowata, wierzba iwa, olsza czarna, topola osika, orzech wtoski.
Na obszarach ogrodéw dziatkowych i w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej wystepujg
gatunki z rodzaju: $wierk, zywotnik oraz gatunki drzew owocowych. Ze wzgledu na
pochodzenie (sukcesja), wiekszo$¢ drzew jest mioda, w tym rosnie w znacznym
zageszczeniu. Z kolei nasadzenia antropogeniczne to w wiekszosci gatunki zimozielone,
sadzone jako ozdobne.

Na odcinku ul. Krakowskiej, w planowanym pasie drogowym znajdg sie drzewa i krzewy
w wiekszosci pochodzgce z nasadzen ozdobnych i uzytkowych, wykonanych
przez wiascicieli dziatek przylegajgcych do drogi. Na odcinku w rejonie ul. L. Chmury oraz
do rejonu km ok. 1+300 w planowanym pasie drogowym wystepujg drzewa i krzewy
pochodzace z samosiewu, ewentualnie z nasadzen uzytkowych. Sg to obszary wytgczone
z produkcji rolnej w réznym okresie w ciggu ostatnich okoto 30 lat. Wiek drzew
i krzewow wynosi od ok. kilku do ok. 30 lat. Drzewostan reprezentujg gatunki
pionierskie, fatwo rozsiewajgce. Odcinek od planowanego skrzyzowania SK1
(istniejgcego ronda im. W. Bartoszewskiego) do km ok. 1+200 obejmuje obszary, ktére
stanowig tereny nieuzytkowane, poros$niete drzewami w wieku od kilku do ok. 50 lat
oraz obszary ogrodoéw dziatkowych, w tym powierzchnie nieuzytkowane, gdzie
byt mozliwy spontaniczny wzrost roslinnosci. Obszar ten byt historycznie w catosci
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wylesiony i uzytkowany rolniczo. Sktad gatunkowy od poczatku odcinka do km
ok. 0+800, précz najczesciej wystepujacych na catej trasie gatunkdw, wzbogacony jest
gatunkami pochodzgcymi z nasadzen. Na tym odcinku wyrdznia sie obszar w rejonie
od km ok. 0+850 do km ok. 1+100, ktory w przesztosci stanowit tgke, ale rezygnacja
z gospodarowania umozliwita naturalny wzrost lasu olszowego o charakterze
zbiorowiska olsowego.

W zdecydowanej wiekszosci inwentaryzowanego terenu stwierdzono siedliska zwigzane
z dziatalnoscia cztowieka, niewielki procent stanowity siedliska pochodzenia
naturalnego. Zbiorowiska antropogeniczne stwierdzone na monitorowanym terenie
mozna podzieli¢ zasadniczo na cztery grupy: zbiorowiska drzew i krzewdw, grunty orne,
zbiorowiska trawiaste oraz zbiorowiska synantropijne na terenach zajmowanych przez
infrastrukture miejska. Zbiorowiska naturalne lub podfnaturalne wystepowaty
fragmentarycznie w postaci podmoktego lasu (olsu) oraz zbiorowisk trwatych uzytkéw
zielonych (tgk). Nie stwierdzono gatunkoéw roslin objetych ochrona.

Na podstawie inwentaryzacji przyrodniczej stwierdzono wystepowanie dwadch
gatunkéw ptazéw: ropucha szara Bufo bufo (okolice km ok. 0+900) i zaba trawna Rana
temporaria (okolice km ok.: 1+000, 4+200) oraz dwdch gatunkéw gadow: jaszczurka
zwinka Lacerta agilis (okolice km ok.: 0+900, 1+500, 2+100) i zaskroniec zwyczajny Natrix
natrix (okolice km ok. 0+900). Badany teren nie stanowi waznego miejsca wystepowania
herpetofauny, wystepuje tu stosunkowo niewielka liczba zbiornikdw i miejsc bedgcych
potencjalnymi obszarami rozrodu ptazéw. Niewielkiemu przeksztatceniu lub czesciowej
likwidacji ulegng potencjalne miejsca bytowania ptazéw - rozlewisko i réw
odprowadzajacy nadmiar wody ze zbiornika retencyjnego, rozlewisko wiosenne przy
halach sportowych, row melioracyjny i mate zabagnienie pomiedzy ul. Morelows,
a torowiskiem kolejowym. Zgodnie z dokumentacjg, podczas kontroli w kwietniu 2024 r.
wszystkie rozlewiska (zaréwno po poétnocnej stronie planowanej drogi — gdzie
funkcjonuje obecnie ul. Chmury w km ok. 4+400, jak tez w rejonie km ok. 1+300
i ok. 1+200 byty juz suche (nastgpita infiltracja badZz odparowanie wody). ROwniez
kontrole w sierpniu 2024 nie wykazaty utrzymywania sie wody. Woda utrzymywata sie
w jednym rowie.

W odniesieniu do ssakdw wskazano, iz w trakcie trzech wizyt terenowych stwierdzono
wstepowanie 11 gatunkdw ssakow, takich jak jelen szlachetny Cervus elaphus, sarna
Capreolus capreolus, dzik Sus scrofa, zajgc szarak Lepus europaeus, bdbr europejski
Castor fiber, wiewiorka pospolita Sciurus vulgaris, lis Vulpes vulpes, borsuk Meles meles,
jez wschodni Erinaceus roumanicus. Stwierdzono wystepowanie 42 legowych lub
prawdopodobnie legowych gatunkéw ptakdw, w tym trzy towne. Stwierdzone podczas
inwentaryzacji gatunki ptakéw, to gtownie gatunki pospolite, liczne i bardzo liczne
w skali kraju, ktére sg charakterystyczne dla miejsc przeksztatconych przez cztowieka -
mozaiki terendw zabudowanych, przemystowych, rolniczych oraz gruntéw porolnych
z naturalng sukcesjg. Realizacja przedsiewziecia nie bedzie wigzata sie z likwidacja
zbiornikéw i oczek wodnych.

Celem zminimalizowania barierowego oddziatywania drogi na zwierzeta (gtdwnie mate),
dwa przepusty na ciekach/rowach zostang dostosowane do petnienia funkcji przejs¢ dla
matych zwierzat — P1 w km ok. 0+980 oraz P2 w km ok. 1+475. W km ok. 3+660
projektuje sie przejscie dla zwierzat matych i srednich zintegrowane z drogg dla roweréow
i pieszych (wiadukt W3). Pas przejscia (terenu dostepnego dla zwierzat) bedzie miat
szerokos¢ okofo 15 m. W rejonach zbiornikdw retencyjno — oczyszczajacych ZB2 i ZB3
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planowane s3 przejscia dla matych zwierzat PZ1, PZ2 i PZ3. Dojscia do przejs¢ zostang
utrzymane jako powierzchnie biologicznie czynne. Wejscia zostang obustronnie
obsadzone szpalerem krzewow o dtugosci od kilku do kilkunastu metréw i szerokosci
1 m, wyznaczonym ukosnie (tak, aby tworzy¢ zwezajacy sie korytarz) do osi jezdni.
Krzewy bedg dobrane sposrdd gatunkéw szybkorosngcych (leszczyna, wierzby, czarny
bez) o wysokosci co najmniej 5 m. Teren przylegajacy do drogi w rejonie przepustu
zintegrowanego z przejsciem Pl przeznaczony jest obustronnie do zachowania
istniejgcej zieleni wysokiej i do wprowadzenia dodatkowych nasadzen. Ze wzgledu na
ograniczong dostepnos¢ terenu w rejonie przepustu P2 wielko$¢ nasadzen bedzie
niewielka. Nasadzenia szpaleréw krzewdéw w rejonie przejscia pod wiaduktem W3
przeciete beda dojazdami rowerowymi i chodnikami.

Na terenach w obrebie pasa drogowego oraz w jego sgsiedztwie, zaplanowano
potencjalne obszary, na ktérych mogg zostaé wykonane nasadzenia drzew i krzewodw.
W obrebie tych obszardw, areat porosniety jest fragmentarycznie drzewami i krzewami.
Nowe nasadzenia bedg uzupetnieniem roslinnosci istniejgcej. Nasadzenia planowane sg
na powierzchniach dostepnych w obrebie pasa drogowego, w miejscach niekolidujgcych
z planowanym zagospodarowaniem, w tym réwniez z sieciami infrastruktury
podziemnej. Przy planowaniu nasadzen uwzglednione zostang réwniez wymagane
odlegtosci od jezdni oraz od pasa linii kolejowej. Nasadzenia mogg zosta¢ réwniez
wykonane poza pasem drogowym na dziatkach bedacych wtasnoscig Gminy Miasta
Rzeszéw i ewentualnie Skarbu Panstwa. Nasadzenia planowane sg do wykonania
z wykorzystaniem odmian dostosowanych parametrami wzrostu sposréd gatunkéw
potencjalnie naturalnie wystepujgcych na obszarze inwestycji. Liczba drzew i krzewéw
do nasadzen rekompensujgcych wycinke zostata ustalona w nastepujacy sposéb:
za drzewa do 10 cm srednicy — 1 sadzonka, powyzej 10 cm: 2 sadzonki za 1 wycinane
oraz 1 krzew za 10 m? krzewow usuwanych. Krzewy, ktére sadzone bedg blizej jezdni
i innej infrastruktury, umiejscowione bedg gesciej i mogg byé sadzone w szpalerach.
Rozstaw drzew bedzie dopasowany do infrastruktury oraz do istniejgcych drzew
i krzewdw. Nasadzenia bedg wykonywane zgodnie z zaleceniami wykwalifikowanego
specjalisty np. lesnika posiadajgcego odpowiednie doswiadczenie, zgodnie z projektem
nasadzen. Optymalny wiek sadzonek to ok. 2-4 lata. Po posadzeniu, sadzonki muszg
zostaé zabezpieczone przed uszkodzeniami przez zwierzeta (np. przez wykorzystanie
repelentéw) oraz przed wytamaniem (np. ostony i palikowanie). Nasadzenia najlepiej
przeprowadzi¢c w okresie jesieni, zgodnie z sztuka ogrodniczg. W zaleznosci
od warunkdw atmosferycznych, zakres pielegnacji do petnego ukorzenienia moze
obejmowac koniecznos¢ podlewania. Wykonawca musi udzieli¢ odpowiedniej gwarancji
i w przypadku wypadania poszczegdlnych sadzonek, musi je uzupetnic.

Majac na uwadze rodzaj, charakter i usytuowanie przedsiewziecia, oraz wskazane
warunki jego realizacji, stwierdza sie, iz nie bedzie ono w sposdb znaczgcy oddziatywac
na srodowisko przyrodnicze oraz na obszary wchodzace w sktad sieci obszarow
Natura 2000, w tym na przedmioty i cele ochrony ww. obszaru Natura 2000, jego
integralno$¢ oraz spoéjnos¢ sieci Natura 2000. Stwierdza sie brak potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze, w tym oceny
oddziatywania, o ktérej mowa w art. 6.3 Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia
21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory.
Nawigzujac do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r.
w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty teren
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przedsiewziecia zlokalizowany jest w obrebie zlewni dwdch jednolitych czesci wad
powierzchniowych (JCWP):

- ,Mrowla” o kodzie RW20001022669, typ PNp (potok lub strumien nizinny piaszczysty),
bedacej monitorowang, silnie zmieniong czescig wod (HIR<0,40 oraz wyznaczenie jako
SZCW w poprzednim cyklu planistycznym), w ztym stanie i zagrozong ryzykiem
nieosiggniecia celu srodowiskowego, ktérym jest umiarkowany potencjat ekologiczny
(ztagodzony wskaznik: azot amonowy; pozostate wskazniki - 1l klasa jakosci);
zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik
diadromiczny D, stan chemiczny ponizej dobrego dla ztagodzonego wskaznika
benzo(a)piren(w) oraz dobry stan chemiczny dla pozostatych wskaznikéw. Omawiana
JCWP nie zostata przeznaczona do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci
w wode przeznaczong do spozycia przez ludzi. Dla danej JCWP zostato ustanowione
odstepstwo z art. 4 ust. 4 Ramowe] Dyrektywy Wodnej polegajgce na odroczeniu
terminu osiggniecia celéw srodowiskowych do 2027 r. w zakresie wskaznikéw: azot
ogolny, azot azotanowy, fosfor ogélny. Ponadto dla danej JCWP zostato ustanowione
odstepstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej polegajace na ztagodzeniu celow
srodowiskowych w zakresie wskaznikow: azot amonowy, benzo(a)piren(w). Zlewnia ww.
JCWP zostata zaliczona do obszaréw chronionych przeznaczonych do ochrony siedlisk
lub gatunkéw, o ktérych mowa w przepisach ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody, dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu woéd jest waznym
czynnikiem w ich ochronie, tj. PL.ZIPOP.1393.RP.1203 rezerwat przyrody Bor,
PL.ZIPOP.1393.RP.1457 rezerwat przyrody Zabtocie, PL.ZIPOP.1393.0CHK.179 Mielecko-
Kolbuszowsko-Gtogowski Obszar Chronionego Krajobrazu,
PL.ZIPOP.1393.N2K.PLB180005.B obszar Natura 2000 Puszcza Sandomierska,
PL.ZIPOP.1393.N2K.PLH180043.H obszar Natura 2000 Mrowle Laki,
PL.ZIPOP.1393.PP.1816063.1410 pomnik przyrody Czarny Staw,
PL.ZIPOP.1393.UE.1816122.165 uzytek ekologiczny Trzciana Olszyny.

Przedmiotowe przedsiewziecie zostanie zlokalizowane poza ww. obszarami
chronionymi.

- ,Wistok od zb. Rzeszéw do Starego Wistoka” o kodzie: RW200011226739, typ RzN
(rzeka nizinna), bedacej monitorowang, silnie zmieniong czescia wod (HIR<0,40
oraz wyznaczenie jako SZCW w poprzednim cyklu planistycznym), w ztym stanie
i zagrozong ryzykiem nieosiggniecia celu srodowiskowego, ktorym jest umiarkowany
potencjat ekologiczny (ztagodzone wskazniki: [10]; pozostate wskazniki - Il klasa jakosci);
zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny na odcinku cieku istotnego Wistok
w obrebie JCWP (dla tososia); zapewnienie droznosci cieku dla migracji gatunkéw
0 znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku gtdwnego Wistok w obrebie JCWP (dla troci
wedrownej) oraz dobry stan chemiczny. Dla przedmiotowej JCWP zostato ustanowione
odstepstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej, polegajgce na ztagodzeniu celéw
Srodowiskowych w zakresie wskaznika 10. Zlewnia ww. JCWP nie zostata zaliczona do
obszaréw chronionych, wyznaczonych do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia
ludnosci w wode przeznaczong do spozycia oraz nie zostata zaliczona do obszarow
chronionych przeznaczonych do ochrony siedlisk lub gatunkdéw, o ktorych mowa
w przepisach ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, dla ktérych
utrzymanie lub poprawa stanu waéd jest waznym czynnikiem w ich ochronie.

Teren przedsiewziecia znajduje sie w obrebie jednolitej czesci wdéd podziemnych
(JCWPd) o kodzie GW2000153, bedacej monitorowang czescig wod, w dobrym stanie

28



ilosciowym ichemicznym oraz niezagrozong ryzykiem nieosiggniecia celu
srodowiskowego, ktérym jest zachowanie dobrego stanu iloSciowego i chemicznego,
bez derogacji. Omawiana JCWPd zostata zaliczona do obszaréw chronionych
wyznaczonych do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode
przeznaczong do spozycia.

Ponadto teren objety inwestycja znajduje sie poza terenami narazonymi
na niebezpieczenstwo wystgpienia powodzi oraz poza granicami gtdwnych zbiornikow
wod podziemnych. Przedmiotowe przedsiewziecie zostanie zlokalizowane rowniez poza
ujeciami wéd i wyznaczonymi dla nich strefami ochronnymi, a takze poza terenami
zmeliorowanymi.

W ramach analizowanego zamierzenia zaplanowano przebudowe rowdw poprzez
budowe przepustéw w km ok. 0+980 (P1) oraz km ok. 1+475 (P2). Réw R1 kolidujacy
z projektowang drogg na dtugosci ok. 66 m zostanie przebudowany w celu uzyskania
przebiegu prostopadtego do osi drogi. Row R2 kolidujacy z projektowang drogg
przebudowany bedzie w celu uzyskania przebiegu prostopadtego do osi drogi. Dtugos¢
odcinka przebudowy wyniesie ostatecznie ok. 100 m. Na dtugosci ok. 70 m réw zostanie
zlikwidowany.

Row R1 na wlocie i wylocie przepustu P1 oraz réw R2 na wlocie i wylocie przepustu P2
zostanie umocniony. Projektowany przepust P1 stanowié¢ bedzie zelbetowa konstrukcja
z prefabrykatéow (dwudzielna). Przepust zwienczony bedzie zelbetowa ptyta zespalajaca
z wyksztatconymi wspornikami pod ptyty przejsciowe. Dno i skarpy wlotu i wylotu
z przepustu umocnione bedg ptytami azurowymi. Projektowany przepust P2 stanowic
bedzie zelbetowa konstrukcja z prefabrykatéw (dwudzielna). Dno i skarpy wlotu i wylotu
z przepustu umocnione bedg ptytami azurowymi. W celu utrzymania nasypu drogowego
W miejscach gdzie wystepujg ograniczenia w zajetosci terenu zaprojektowano
konstrukcje oporowe o dtugosci okreslonej w dokumentacji projektowe;j.

Zakres inwestycji nie obejmuje ingerencji w koryta ciekéw naturalnych w zwigzku
z wykonywaniem wylotdw projektowanej kanalizacji deszczowej. Czas prowadzenia prac
z wykorzystaniem sprzetu ciezkiego w obrebie doliny rzecznej zostanie ograniczony
do minimum. W ramach prac nie bedg likwidowane zbiorniki wodne.

Zaplecze budowy, miejsca postoju i konserwacji maszyn budowalnych zorganizowane
bedg na powierzchni utwardzonej (np. poprzez utwardzenie podtoza za pomoca ptyt
betonowych badZ uszczelnienie za pomocg geomembrany), poza terenami o ptytkim
zaleganiu wéd gruntowych oraz terenami, gdzie mogg stagnowaé¢ wody opadowe lub
roztopowe, a takze w oddaleniu od wdéd powierzchniowych (rowdw). Okresowe ptytkie
zaleganie wod stwierdzono w rejonie km od ok. 1+000 do ok. 1+250. Minimalna
odlegtos¢ zapleczy budowy od ww. terendéw wynosi¢ bedzie 100 m. Ponadto na dziatce
nr ew. 1828/2, gmina Swilcza, obreb Rudna Wielka zlokalizowana jest studnia 9810220-
Swilcza nr 2, o gtebokosci 19 m, zaopatrujgca wodociagg w gminie Swilcza. Studnia
posiada wygrodzong strefe ochrony bezposredniej, zlokalizowang w odlegtosci 220 m od
projektowanego pasa drogowego drogi gtéwnej w km ok. 4+600. Studnia 9810239-
Swilcza nr 1 o gtebokoséci 21,5 m, zaopatrujaca wodocigg w gminie Swilcza, zlokalizowana
jest natomiast na dziatce nr ew. 1609/2, gmina Swilcza, obreb Swilcza. Studnia réwniez
posiada wygrodzong strefe ochrony bezposredniej, zlokalizowang w odlegtosci 350 m od
projektowanego pasa drogowego drogi gtéwnej w km ok. 4+860. Wody opadowe lub
roztopowe odprowadzone z przedmiotowych powierzchni przed odprowadzeniem do
srodowiska beda oczyszczone ze wzgledu na potencjalng mozliwos¢ wystepowania
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zawiesiny ogdlnej i weglowodoréw ropopochodnych. W trakcie prowadzenia prac
budowlanych na terenie budowy nie bedg podejmowane prace zwigzane z konserwacjg
sprzetu budowlanego. Zorganizowane zostang state punkty tankowania sprzetu
budowlanego, o takich zabezpieczeniach, ktdre wyeliminujg mozliwos¢ przedostania sie
produktow ropopochodnych do ziemi i wéd — na powierzchniach szczelnych
i utwardzonych z odprowadzaniem wod opadowych do kanalizacji deszczowej,
za posrednictwem separatora substancji ropopochodnych. Magazynowanie paliwa
odbywac sie bedzie w szczelnych dedykowanych przewoznych pojemnikach, ktére
zostang umiejscowione na utwardzonym podfozu, w obszarze skanalizowanym. Podczas
prac budowlanych uzywany bedzie sprzet sprawny technicznie, przestrzegana bedzie
instrukcja obstugi poszczegélnych urzadzen. Wykonawca robdt budowlanych bedzie
posiada¢ sorbenty do wychwytywania ewentualnie wyciektych substancji
ropopochodnych. Na placu budowy bedzie sie znajdowaé przenosna wanna
wychwytowa lub kuweta.

Nalezy przewidzie¢ odwodnienie terenu budowy na etapie realizacji robét. Sposdb
odwodnienia wykopdw na terenie przedsiewziecia, w tym metoda odwodnienia, sposdb
oczyszczenia woéd, czy tez odbiornik wéd z wykopdw, zostang ustalone przez
Wykonawce robot przed rozpoczeciem budowy. Ze wzgledu na stwierdzone
wystepowanie woéd podziemnych na gtebokosci mniejszej niz 2 m moze wystgpié
koniecznos¢ czasowego odwodnienia wykopdéw w rejonie km ok. 1+000 do 1+100 oraz
w rejonie km ok. 2+400. Na trasie planowanej drogi nie wystepujg miejsca, gdzie
konieczne bedzie trwate odwodnienie korpusu drogowego. Wykonawca uzyska wszelkie
stosowne zgody i pozwolenia na odprowadzenia wdod z wykopdw. Podczas realizacji prac
zwigzanych z odwadnianiem wykopow nalezy mieé na wzgledzie zakazy wynikajgce
z art. 234 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne. Woda na potrzeby realizacji
przedsiewziecia bedzie pobierana z sieci wodociggowej lub dowozona beczkowozami.
Wody zuzyte do préb szczelnosci sieci wodociggowej i gazowej zostang odpompowane
i odprowadzane do kanalizacji sanitarnej. Na potrzeby socjalno-bytowe woda bedzie
pobierana z sieci wodociggowej. W miejscach gdzie sie¢ wodociggowa zlokalizowana
bedzie poza terenem budowy wéwczas woda bedzie dowozona w cysternach.

W fazie realizacji inwestycji, na terenie zaplecza technicznego powstawac beda Scieki
bytowe (przenosne sanitariaty, kontenery zaplecza socjalnego). Scieki te beda okresowo
(w miare potrzeb) odbierane i wywozone do oczyszczalni sciekdw przez uprawnione
podmioty.

Projektowany odcinek drogi bedzie odwadniany poprzez nadanie odpowiednich
spadkéw poprzecznych oraz podtuznych jezdni. Odbiornikami wdéd opadowych
i roztopowych bedg istniejgce i planowane kanaty deszczowe. Wzdtuz planowanego
odcinka nie przewiduje sie budowy rowow. Niemniej jednak na przebiegu drogi
planowane s3 muldy majgce na celu zapobieganie sptywowi wéd z pasa drogowego na
przylegte tereny. Muldy planuje sie przy drogach dojazdowych oraz przy drodze gtéwnej,
po lewej i/lub po prawej stronie. Niezaleznie od wybranego rozwigzania projektowego
tj. dwdch osobnych obiektow lub jednego dtugiego wiaduktu (estakady), wody opadowe
i roztopowe z powierzchni obiektéow/u zostang odprowadzone do projektowanej
kanalizacji deszczowe;.

Wody opadowe lub roztopowe projektowanej drogi odprowadzane bedg do istniejgcego
i projektowanych zbiornikéw retencyjnych, docelowo do ciekdéw naturalnych, tj.: rzeki
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Mrowla (zlewnia drogi od km ok. 3+020 do ok. 5+920), rzeki Przyrwa (zlewnia

ul. Krakowskiej) i rzeki Wistok (od ok. 0+000 do ok. 3+020).

Odbiornikami wod opadowych lub roztopowych z poszczegdlnych zlewni beda:

-dla odcinka drogi od km ok. 0+000 do km ok. 3+020 (ze zbiornikami ZB1 i ZB2), -
rzeka Wistok;

-dla odcinka drogi od km ok. 3+020 do km ok. 5+920 (ze zbiornikami ZB3, ZBistn., ZB4),
- rzeka Mrowla,

-dla odwodnienia petli autobusowe] oraz zatoki do kontroli i wazenia pojazdéw
- rzeka Mrowla,

-dla projektowanego przedtuzenia ul. Technologicznej w na odcinku w km ok. 0+000
—ok. 0+464 (w rejonie km drogi gtéwnej 2+100) -rzeka Wistok,

-dla przebudowywanego odcinka ul. Krakowskiej (kanaty biegngce w kierunku
wschodnim) - rzeka Mrowla,

-dla przebudowywanego odcinka ul. Krakowskiej (kanaty biegngace w kierunku S19)
-rzeka Przywra,

-w rejonie witgczenia projektowanej drogi DJ-2.3 klasy D oraz drogi klasy G
do ul. Mitocinskiej — rzeka Wistok.

Ze wzgledu na szacowane przekroczenia warto$ci dopuszczalnej stezen zawiesiny

ogdlnej w wodach odprowadzanych z catego odcinka planowanej drogi (powyzej

100 mg/l), zastosowane zostang urzadzenia oczyszczajgce wody w postaci zbiornikéw

retencyjno-oczyszczajgcych lub  osadnikéw. Ze wzgledu na prognozowang

ponadnormatywng zawarto$¢ weglowodoréw ropopochodnych (15 mg/l) na odcinku

pomiedzy projektowanymi skrzyzowaniami drogowymi oznaczonymi jako SK1-SK2 oraz

SK8 z ul. Krakowskg i objety projektem odcinek ul. Krakowskiej (odc. S19 — SK8 oraz SK8

- Wsch.), konieczne bedzie zastosowanie dla przedmiotowego odcinka drogi urzadzen

oczyszczajacych typu separator weglowodoréw ropopochodnych. Ze wzgledu na

ochrone odbiornikdw przed przepetnieniem, ktére stanowig miejskie kanaty deszczowe,

zastosowane zostang urzadzenia retencyjne, ktérymi bedg otwarte, ziemne

z umocnionymi skarpami zbiorniki retencyjne.

Zbiornik ZB1 o funkcji retencyjno-oczyszczajacej zlokalizowany zostanie w km ok. 0+119.

Zbiornik ZB2 o funkcji retencyjno-oczyszczajgcej zlokalizowany zostanie w km ok. 1+900.

Zbiornik ZB3 o funkcji retencyjno-oczyszczajgcej zlokalizowany zostanie w km ok. 3+820.

Zbiornik ZBistn. o funkcji retencyjnej zlokalizowany jest w km ok. 4+400. Zbiornik ZB4

o funkcji retencyjnej zlokalizowany zostanie w km ok. 5+230.

Ostateczna liczba, lokalizacja i parametry zbiornikdw retencyjnych okreslone zostang

w pozwoleniu wodnoprawnym, ktére okresli szczegétowe warunki w tym zakresie.

Sptyw wdd opadowych z drég nizszych klas wtgczanych do trasy gtéwnej, skierowany

bedzie w kierunku projektowanej drogi GP i/lub G. Sptyw z odcinka projektowane;j

ul. Technologicznej odprowadzany bedzie planowanym kanatem deszczowym

z wigczeniem do istniejgcego kanatu deszczowego srednicy 1000 mm, przed wtgczeniem

do istniejgcego kanatu zastosowany zostanie osadnik zawiesiny. Sptyw z projektowanej

petli autobusowej oraz zatoki do kontroli i wazenia pojazdow realizowany bedzie

planowanym kanatem deszczowym, a przed wigczeniem do projektowanego kanatu

odprowadzajgcego wody ze zbiornika ZB3 planuje sie zastosowac osadnik zawiesiny.

Na odptywie kazdego ze zbiornikdw zaprojektowano regulator odptywu, celem

zapobiezenia przecigzeniom hydraulicznym sieci kanalizacyjnych. Ponadto na doptywie

kazdego ze zbiornikdw zastosowano przelew awaryjny w postaci kanatu. Przelew

31



10.

11.

12.

13.

awaryjny witgczony zostanie do planowanej kanalizacji deszczowej za zbiornikiem.
Zaplanowano zbiorniki typu otwartego w postaci konstrukcji ziemnej o Scianach i dnie
umocnionych ptytami zelbetowymi. Ptyty zelbetowe utozone zostang na podsypce
piaskowej. Umocnienie $cian zbiornika ptytami zaprojektowano do poziomu
maksymalnego napetnienia zbiornika. Sciany zbiornika powyzej ptyt zelbetowych
zostang zahumusowane i obsiane mieszankg traw. Dna zbiornikdw zaprojektowane
zostang ze spadkiem 0,5%. W razie koniecznosci tj. wysokiego poziomu waod gruntowych
w miejscu lokalizacji zbiornika, zbiornik bedzie, docigzany np. warstwg betonu.
Uszczelnienie dna i $cian zbiornikdw wykonane zostanie z uzyciem geomembrany.
Istniejacy zbiornik ZBistn. przy ul. L. Chmury zostanie wykorzystany w planowanym
systemie odwodnienia drogi, do petnienia funkcji retencyjnej przez jego dostosowanie
do przepustowosci planowanych kanatéw deszczowych oraz przepustowosci odbiornika
wod z drogi — planowanego kanatu deszczowego.

Majac na uwadze rodzaj i skale przedmiotowego przedsiewziecia oraz jego
lokalizacje i zasieg oddziatywania, a takze wymienione wyzej dziatania minimalizujgce
wplyw tego zadania inwestycyjnego na S$rodowisko uznano, ze zamierzenie
nie spowoduje znaczgco negatywnych oddziatywan na Srodowisko gruntowo-wodne.
Jednoczesnie, przedsiewziecie nie bedzie wptywac negatywnie na mozliwos¢ osiggniecia
celéw srodowiskowych, wyznaczonych dla jednolitych czesci wéd oraz dla obszaréw
chronionych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. ¢ Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgcej ramy wspdlnotowego
dziatania w dziedzinie polityki wodnej.

Ze wzgledu na lokalny charakter inwestycji oraz odlegtos¢ od najblizszej granicy panstwa
(ponad 70 km), a takze jej przewidywany zasieg oddziatywania na etapie eksploatacji
uznano, ze przedsiewziecie nie bedzie generowato oddziatywan o charakterze
transgranicznym w zadnym komponencie srodowiska.

Planowane przedsiewziecie nie jest zlokalizowane na obszarach wodno-btotnych, w tym
siedliskach tegowych oraz ujsciach rzek.

Rozpatrywana inwestycja nie jest potozona na obszarach wybrzezy i w $rodowisku
morskim oraz na obszarach gérskich lub lesnych.

Planowane zamierzenie usytuowane bedzie poza obszarami o krajobrazie majgcym
znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne, obszarami przylegajacymi
do jezior czy obszarami ochrony uzdrowiskowej. Inwestycja nie bedzie naruszac
intereséw osoéb trzecich, nie bedzie miata rowniez wptywu na dobra materialne.

Trasa drogi prowadzona jest czeSciowo (na odcinku ok. 2,4 km) po Sladzie istniejace;j
drogi (ul. Chmury), na pozostatym odcinku ok. 4 km po nowym $ladzie. Niemniej trasa
drogi wpasowana zostata w istniejgcy infrastrukture miejska. Planowane elementy
w postaci wiaduktow/estakady nad ul. Warszawskg i liniami kolejowymi prowadzone
bedg nad tymi ciggami komunikacyjnymi, zatem dotychczasowe przeznaczenie terenu
w ich rejonie nie ulegnie zmianie, nie spowoduje tez istotnych zmian w istniejagcym
stanie zagospodarowania i wykorzystania terenu, w zwigzku z tym, nie zaktdci estetyki
krajobrazu. Ewentualne niekorzystne oddziatywania na krajobraz wystepujgce w trakcie
prac budowlanych bedzie w petni odwracalne.

Rozpatrywane przedsiewziecie usytuowane jest na obszarze (strefa miasto Rzeszéw),
na ktérym wystepowaty przekroczenia standardéw jakosci powietrza, w zakresie
pozioméw dopuszczalnych pytu zawieszonego PM 10 i pytu zawieszonego PM 2,5
oraz poziomu docelowego ustalonego dla benzo(a)pirenu. Z uwagi na charakter, skale
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i lokalizacje inwestycji oraz zastosowane rozwigzania chronigce $rodowisko uznano,

Ze nie bedzie ona miatfa znaczgcego wptywu na jakos¢ powietrza w rejonie jej lokalizacji.
14. Oddziatywania zwigzane z eksploatacjg przedmiotowego zamierzenia, ktére bedg miaty

wptyw na klimat, zwigzane beda ze spalaniem paliw w pojazdach i emisjg gazéw

cieplarnianych do atmosfery. Biorgc pod uwage charakter i skale rozpatrywanego
przedsiewziecia i zastosowane rozwigzania chronigce srodowisko stwierdzono, ze jego
funkcjonowanie nie wptynie znaczgco na zmiany klimatu lokalnego i globalnego.

15. Wariant wybrany do realizacji przy zastosowaniu przyjetych rozwigzan chronigcych
srodowisko oraz warunkow okresSlonych w pkt Il niniejszej decyzji bedzie
najkorzystniejszy z punktu widzenia ochrony srodowiska oraz ze wzgledéw technicznych
i ekonomicznych.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezydent Miasta Rzeszowa uznat, ze w przedmiotowym
przypadku nie jest konieczne przeprowadzenie oceny oddziatywania na S$rodowisko
dla planowanego przedsiewziecia i tym samym sporzgdzenie raportu o oddziatywaniu
na $Srodowisko. W zwigzku z tym, w toku prowadzonego postepowania nie byto koniecznosci
zapewnienia udziatu spofeczeristwa, o ktérym mowa w art. 79 ust. 1 ustawy OOS.

Pismem z dnia 25 lipca 2024 r., Inwestor zwrdcit sie o nadanie niniejszej decyzji rygoru
natychmiastowej wykonalnosci, z uwagi na wazny interes spoteczny. W uzasadnieniu swojego
whniosku wskazat, iz planowana droga ma na celu przeniesienie czes¢ ruchu z centrum miasta
zrejonu zabudowy mieszkaniowej i zapewnienie dostepu dla rozwijajgcej sie strefy
przemystowej. Budowa przedmiotowej drogi pozwoli na odcigzenie istniejgcych tras.
Szczegdlne znaczenie ma zmniejszenie ruchu na arteriach relacji wschod — zachdd, ktére sg
problematyczne bardziej niz drogi pdtnoc — potudnie w Rzeszowie ze wzgledu na przeprawy
mostowe po wschodniej stronie inwestycji (przez rzeke Wistok). Inwestycja zapewni wieksze
wykorzystanie istniejgcego mostu Mazowieckiego na pdétnocnych obrzezach miasta, a tym
posrednio — czesciowe odcigzenie cykliczne zakorkowanych innych przepraw przez rzeke
Wistok. Budowa drogi komunikujgcej strefe przemystowg umozliwi dodatkowo przeniesienie
znaczacej czesci ruchu ciezarowego z drég w strefie mieszkalnej. Nadmierna i narastajgca
kumulacja ruchu pojazdéw w centralnej czesci miasta powoduje szereg negatywnych
oddziatywan i ucigzliwosci, poczawszy od wydtuzenia czasu przejazdu, poprzez zwiekszony
poziom emisji zanieczyszczen do powietrza oraz emisji akustycznych (co przedktada sie
na zdrowie mieszkanncéw), az po nadmierng presje na stan techniczny drég i potozonej przy
drogach zabudowy objawiajgca sie w przyspieszonym tempie degradacji nawierzchni i stanu
technicznego drég.

Po przeanalizowaniu ww. pisma organ stwierdzit, ze rozwdj uktadu komunikacyjnego na
obszarze, na ktérym postepuje zabudowa mieszkaniowa jest niezbedny do zapewnienia
bezpiecznego i ptynnego ruchu pojazdow, ale takie zapewnienia bezpieczenistwa innych
uzytkownikow drdg, takich jak pieszych czy rowerzystow, zapewniajgc jednoczesnie dostep do
rozwijajgcej sie strefy przemystowej. Poprawie ulegnie dostepnos¢ komunikacyjna tego
regionu, poprzez skrécenie czasu jazdy i zapewnienie wiasciwych warunkéw podrdzy, przy
jednoczesnym uwzglednianiu wymogdw ochrony srodowiska.

Majac na uwadze powyzsze, na podstawie art. 108 § 1 ustawy — Kodeks postepowania
administracyjnego, niniejszej decyzji nadano rygor natychmiastowej wykonalnosci. Stosownie
do w/w przepisu decyzji, od ktérej stuzy odwotanie, moze by¢ nadany rygor natychmiastowe;j
wykonalnosci, gdy jest to niezbedne ze wzgledu na ochrone zdrowia lub zycia ludzkiego albo
dla zabezpieczenia gospodarstwa narodowego przed ciezkimi stratami badz tez ze wzgledu na
inny interes spoteczny lub wyjgtkowo wazny interes strony.
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W zwiazku z realizacjg inwestycji wykraczajgcej poza teren Gminy Miasto Rzeszéw na
podstawie art. 75 ust. 4 ustawy OOS Prezydent Miasta Rzeszowa pismem z dnia
11 marca 2025 r., znak: K$-K-0.6220.17.2024.EOC zwrdcit sie do Wéjta Gminy Swilcza z prosba
o wydanie opinii dotyczacej warunkéw realizacji planowanego przedsiewziecia.
Postanowieniem z dnia 18 marca 2025 r., znak: RGP.6220.9.2024. Pismo:
863.2025.W Wéjt Gminy Swilcza zaopiniowal pozytywnie warunki realizacji planowanego
przedsiewziecia.

Przed wydaniem niniejszej decyzji, tj. w dniu 20 marca 2025 r., pismem znak:
KS-K-0.6220.17.2024.EOC Prezydent Miasta Rzeszowa, zgodnie z art. 10 § 1 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego, zawiadomit strony
prowadzonego postepowania o zakonczeniu zbierania materiatu dowodowego
w przedmiotowej sprawie i o mozliwosci wypowiedzenia sie co do zebranych dowoddéw
i materiatéw. W ustawowym terminie 7 dni od dnia doreczenia powyzszego zawiadomienia
nie zostaty wniesione zadne uwagi i wnioski.

W zwigzku z powyzszym orzeczono jak w sentenciji.

Decyzja o S$rodowiskowych uwarunkowaniach nie ma charakteru samoistnego,
€O 0znhacza, iz wytgcznie na jej podstawie zadne przedsiewziecie nie moze zostac zrealizowane.
Jest to bowiem decyzja wstepna okreslajgca jedynie pewien zakres uwarunkowan dla
okreslonych przedsiewziec.

W przypadku gdy realizacja planowanego przedsiewziecia bedzie wigzata sie
z koniecznoscig ztamania przepisdw o ochronie gatunkowej roslin, zwierzat i grzybow,
niezbedne bedzie uzyskanie stosownych zezwolen, o ktérych mowa w art. 56 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Informacja o niniejszej decyzji umieszczona zostata w publicznie dostepnym wykazie
danych o dokumentach zawierajgcych informacje o srodowisku i jego ochronie.

Zgodnie z art. 85 ust. 3 ustawy OOS niniejsza decyzja zostaje udostepniona na okres
14 dni na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Miasta Rzeszowa (bip.erzeszow.pl)
w dniu 17 kwietnia 2025 r.

Pouczenie

1.  Zgodnie z art. 71 ust.1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U z 2024 r. poz. 1112, z pézn. zm.) decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach okresla sSrodowiskowe uwarunkowania realizacji
przedsiewziecia.

2. Na podstawie art. 84 ust. 2 ww. ustawy integralng czescig niniejszej decyzji jest
charakterystyka przedsiewziecia stanowigca opis planowanego zamierzenia.

3. Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dofgcza sie do wniosku o wydanie decyzji,
o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 ustawy OOS oraz zgtoszenia, o ktérym mowa w art. 72
ust. 1a ww. ustawy. Ztozenie wniosku lub dokonanie zgtoszenia powinno nastgpié
w terminie 6 lat od dnia, w ktérym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach statfa
sie ostateczna.

4.  Ztozenie wniosku lub dokonanie zgtoszenia, o ktorym mowa w pkt. 3 moze nastgpic
w terminie 10 lat od dnia, w ktérym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stata
sie ostateczna, o ile strona, ktéra ztozyta wniosek o wydanie decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach, lub podmiot, na ktory zostata przeniesiona ta decyzja, otrzymali
przed uptywem terminu, o ktdrym mowa w pkt. 3, od organu, ktéry wydat decyzje
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o Srodowiskowych uwarunkowaniach w pierwszej instancji, stanowisko, ze aktualne sg
warunki realizacji przedsiewziecia okreSlone w decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach lub postanowienie, o ktérym mowa w art. 90 ust. 1 ww. ustawy,
jezeli byto wydane. Zajecie stanowiska nastepuje na wniosek uwzgledniajgcy informacje
na temat stanu $rodowiska i mozliwosci realizacji warunkéw wynikajgcych z decyzji
o $Srodowiskowych uwarunkowaniach lub postanowienia, o ktérym mowa w art. 90 ust.
1, jezeli byto wydane. Wniosek, o ktérym mowa w zdaniu drugim, skfada sie do organu
nie wczesniej niz po uptywie 5 lat od dnia, w ktérym decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach stata sie ostateczna.

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach wigze organy, o ktérych mowa w art. 86
Ww. ustawy.

Od niniejszej decyzji stuzy prawo wniesienia odwotania do Samorzgdowego Kolegium
Odwotawczego w Rzeszowie, ul. Miedziana 4a, 35 - 102 Rzeszéw, za posrednictwem
Prezydenta Miasta Rzeszowa w terminie 14 dni od daty otrzymania decyzji.

Zgodnie z art. 127a § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz.U. z 2024 r., poz. 572) przed uptywem terminu do wniesienia
odwotanie strona moze zrzec sie prawa do wniesienia odwofania wobec Prezydenta
Miasta Rzeszowa. Na podstawie § 2 ww. ustawy z dniem doreczenia Prezydentowi
Miasta Rzeszowa oswiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do wniesienia odwotania przez
ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje sie ostateczna i prawomocna.

Od niniejszej decyzji nie pobrano optaty skarbowej
na podstawie art. 7 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r.
o optacie skarbowej (Dz.U. z 2023 r. poz. 2111, z pdzn. zm.)

Z up. Prezydenta Miasta Rzeszowa
Kierownik Oddziatu
Klimatu i Srodowiska

Agata Szpiech
(podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym)

Otrzymuja:

1. Pan Przemystaw Dumanski — petnomocnik Prezydenta Miasta Rzeszowa.

2. Strony postepowania zgodnie z art. 49 KPA — tablica ogtoszen Wydziatu Klimatu i Srodowiska Urzedu
Miasta Rzeszowa, ul. Rynek 7 (parter — korytarz), elektroniczna tablica ogtoszen Urzedu Miasta Rzeszowa,
Biuletyn Informacji Publicznej Urzedu Miasta Rzeszowa, miejsce planowanego przedsiewziecia.

3. Wéjt Gminy Swilcza zgodnie z art. 74 ust 3aa ustawy OOS — celem umieszczenia na stronie Biuletynu
Informacji Publicznej lub dokonania publicznego ogtoszenia w sposdb zwyczajowo przyjety.

4, KS-K-O - a/a.

Do wiadomosci:

1. Miejski Zarzad Drog w Rzeszowie, ul. Targowa 1, 35-064 Rzeszow.

2 Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie.

3. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Rzeszowie .

4 Dyrektor Zarzgdu Zlewni Paristwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie w Krosnie.
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Prezydent Miasta
Rzeszowa

Znak pisma: K$-K-0.6220.17.2024.E0C Rzeszéw, dnia 17 marca 2025 r.

Charakterystyka przedsiewziecia pn.:

»Budowa drogi wraz z wiaduktem (nad ul. Warszawska i torami kolejowymi)
od ul. Warszawskiej do ul. Krakowskiej” na terenie Gminy Miasto Rzeszow
oraz Gminy Swilcza

Planowane przedsiewziecie polegato bedzie na budowie drogi gtéwnej ruchu
przyspieszonego (GP) i/lub drogi gtdwnej (G) o dtugosci okoto 6,4 km tgczacej ul. Warszawskg
z ul. Krakowskg w Rzeszowie. Droga posiadata bedzie cztery pasy ruchu po dwa w obu
kierunkach, kategorie ruchu KR5 . Na trasie zaprojektowano 8 skrzyzowan z ruchem okreznym.
Drodze gtéwnej towarzyszy¢ bedg dodatkowe jezdnie zapewniajgce dojazd do posesji oraz
drogi podporzadkowane, pozwalajgce na wigczenie do istniejgcych drég. Przy drodze
planowane s3 zatoki autobusowe oraz chodniki, Sciezki rowerowe oraz drogi dla pieszych
i rowerdw na catej diugosci drogi dwujezdniowe] oraz na fragmentach dodatkowych jezdni
i drogach podporzagdkowanych. W ramach budowy planowanej drogi przewidziano réwniez
realizacje petli autobusowej oraz stanowiska kontroli i wazenia pojazddw, zbiorniki
retencyjne, przebudowe rowdw poprzez budowe przepustéw, wiadukty lub estakade
i przejscia dla zwierzat. W rejonie dwupoziomowego skrzyzowania z linig kolejowg nr 91
zaplanowano miejsca postojowe dla pasazeréw korzystajgcych z transportu kolejowego.
Droga bedzie oswietlona.

Poczatkowy odcinek projektowanego przedsiewziecia (o ditugosci okoto 720 m),
od istniejgcego skrzyzowania z ruchem okreznym (SK-1 - ronda im. W. Bartoszewskego)
do planowanego skrzyzowania SK-2 przebiegat bedzie w kierunku zachodnim.
Na poczgtkowym odcinku droga planowana jest w sasiedztwie istniejgcego budynku
mieszkalnego, ktéry planowany jest do rozbidrki. Planowana jest tu réwniez lokalizacja
zbiornika retencyjnego na wody opadowe. W odlegtosci okoto 150 m od ww. skrzyzowania,
inwestycja przecinac¢ bedzie pas drogowy ulicy Warszawskiej, wzdtuz ktérej przebiega linia
kolejowa nr 71 Ocice — Rzeszéw Gtéwny. Nastepnie droga na odcinku okoto 180 m przecinaé
bedzie teren ogrodkéw dziatkowych oraz teren zadrzewiony (drzewa i krzewy na terenie
ruderalnym bytych ogroddéw dziatkowych), linie kolejowg nr 91 Krakéw - Medyka. Pokonanie
wymienionych przeszkdd zaplanowano w formie dwéch niezaleznych konstrukcji (wiadukt W1
oraz wiadukt W2), lub budowe jednej estakady W1A. Dalszy odcinek, za linig kolejowg nr 91
do skrzyzowania SK-2 przebiegac bedzie przez teren posesji ze zlokalizowanymi niewielkimi
obiektami przemystowymi, otoczonych dziatkami nieuzytkowanymi, porosnietymi
roslinnoscig zielng oraz kepami drzew i krzewdw. Na tym odcinku konieczna bedzie rozbidrka
kolidujgcego obiektu magazynowo — biurowego. Planowana droga przebiega¢ bedzie na tym
odcinku w odlegtosci 100-150 metréw od obszardw rozproszonej zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej i zabudowy wielorodzinnej — zlokalizowanej przyul. Mitocinskie;j.

Urzad Miasta Rzeszowa

Rynek 1, 35-064 Rzeszow

tel.:+48 177 8899 00

www.erzeszow.pl, e-mail: umrz@erzeszow.pl



Skrzyzowanie SK-2 zmieni przebieg drogi gtéwnej w kierunku poétnocnym. Ze skrzyzowania
wyprowadzone beda dojazdy do ul. Mitociniskiej, jako przedtuzenie pierwszego odcinka oraz
dojazd prostopadty w kierunku potudniowym, gdzie istnieje rezerwa terenu w celu przysztej
budowy drogi w kierunku istniejgcej Al. Gen L. Okulickiego. W ramach inwestycji zaplanowano
rowniez w sgsiedztwie skrzyzowania SK-2 budowe drég dojazdowych do ogroddw dziatkowych
z istniejacej ul. Morelowej. Od ul. Mitociniskiej od strony pétnocno — wschodniej skrzyzowania
planuje sie droge dojazdowg od ul. Mitocinskiej, a w przypadku budowy wiaduktéw planuje
sie droge dojazdowa do terendw ogrodkéw dziatkowych. Skrzyzowanie SK-2 planowane jest
w obszarze, na ktérym znajdujg sie ogrody dziatkowe oraz zadrzewione pasy terenu. Dalszy
odcinek drogi gtdwnej (stopniowo obierajgc kierunek pétnocno - zachodni), na odcinku okoto
250 m wytyczony zostat przez obszar, ktéry jest zagospodarowany w formie ogrodéw
dziatkowych. Dalej, po przekroczeniu lokalnego rowu droga przebiegaé¢ bedzie na odcinku
okoto 250 m przez obszar poro$niety drzewami i krzewami o charakterze lasu olsowego, az do
potozonego na trasie obiektu sportowego (korty tenisowe). Na tym odcinku droga planowana
jest rowniez w sasiedztwie doméw jednorodzinnych przy ul. Morelowej, z ktérych najblizszy
potozony jest w odlegtosci okoto 30 m od planowanej krawedzi jezdni. Dalszy odcinek
planowanej drogi o dtugosci okoto 700 m przebiega¢ bedzie wzdtuz linii kolejowej nr 91,

a nastepnie skreca¢ bedzie w kierunku zachodnim i po dalszych okoto 350 m,
za skrzyzowaniem SK-3 (w km okoto 2+250) dochodzi do obszaru istniejacej zabudowy
magazynowo - produkcyjnej. Na tym odcinku droga planowana jest przez obszar

o charakterze poétnaturalnym. Trasa przecina dziatki tworzgce mozaike, ktérych czesé jest
w uzytkowaniu rolniczym i stanowi grunt orny, badz tgke, a czesc¢ jest odtogowana od kilku do
okoto 20-30 lat. Dalej droga (od km okoto 1+500 do planowanego SK-3) przebiega¢ bedzie
polami i terenami zadrzewionych ugoréw. Od skrzyzowania SK3 w kierunku potudniowo —
zachodnim prowadzona bedzie droga stanowigca przedtuzenie istniejgcej ul. Technologiczne;j.
Ten odcinek drogi, w rejonie potaczenia z ul. Technologiczng przebiega¢ bedzie w sgsiedztwie
istniejgcej i planowanej zabudowy jednorodzinnej ul. Cynamonowej i ul. Mitociiskiej, gdzie
najblizszy budynek znajdzie sie w odlegtosci okoto 26 m od planowanej jezdni jednojezdniowe;j
oraz okoto 16 m od docelowej drogi dwujezdniowej. Przed skrzyzowaniem SK-3, miedzy droga
gtdwng, a planowang w kierunku potudniowo — wschodnim drogg dojazdowsa, przewiduje sie
budowe zbiornika retencyjnego na wody opadowe, na powierzchni w wiekszosci
nieuzytkowanej z wystepujgcymi rozproszonymi drzewami i krzewami a czesSciowo
stanowigcej pole orne. Na dalszym odcinku o dtugosci okoto 700 m droga planowana jest
wzdtuz pasa terenu przebiegajagcego miedzy obszarami nowej zabudowy przemystowej
i magazynowej, a dalej (na odcinku okoto 550 m) zabudowa wystepuje tylko po stronie
potudniowej, natomiast po pdétnocnej planowany pas drogowy przebiega przez i sgsiaduje
z dziatkami uzytkowanymi rolniczo lub ugorowanymi, wtym (w przypadku dziatek
ugorowanych od wielu lat) z porosnietymi drzewami i krzewami pochodzgcymi z samosiewu.
Teren ten planowany jest pod zabudowe przemystowo — magazynowg. Wspomniany pas
terenu, po ktorym przebiegaé bedzie droga, stanowi na czesci przebiegu obszar porosniety
roslinnoscig corocznie koszong, a dalej obszar porosniety brzozg z samosiewu (w wieku
kilkunastu lat), a takze przecina obszar dwdch dziatek porosnietych drzewami i krzewami.
W km okoto 2 + 820 zaplanowano skrzyzowanie SK-4. Dalej planowana droga o dtugosci okoto
220 m (od km okoto 3+500) przebiega¢ bedzie w terenie, ktéry stanowig dziatki uzytkowane
jako pola orne oraz nieuzytki, zarowno porosniete wytgcznie rosdlinnoscig zielng, jak tez
zadrzewione.



W km okoto 3+660 zaplanowano budowe zintegrowanego przejscia dla zwierzat
Srednich z drogg dla rowerdw i pieszych. Jest to miejsce optymalne na wykonanie przejscia
ze wzgledu na fakt, iz obnizenie terenu ciggnie sie zaréwno w kierunku pofudniowym
do ul. Technologicznej, jak tez pétnocnym — do linii kolejowej. Dalszy odcinek planowanej
drogi o dtugosci okoto 330 m, do istniejgcej ul. Ceramicznej przecinac bedzie teren gruntéw
ornych. Po potudniowej stronie tego odcinka planowany jest zbiornik retencyjny na wody
opadowe. Przy skrzyzowaniu SK-5 planowana jest petla autobusowa. Teren petli autobusowej
planowany jest czeSciowo w obrebie gruntéw ornych, cze$ciowo na terenie dziatek
nieuzytkowanych, porosnietych mtodymi drzewami i krzewami lub zaroslami roslin zielnych,
gtdwnie nawtocig. Po stronie potudniowej wystepujg powierzchnie, w obrebie ktdrych
prowadzone sg obecnie wstepne prace zwigzane z lokalizacjg obiektdw przemystowych.
Od skrzyzowania SK-5 w kierunku pdétnocnym projekt obejmuje fragment istniejgcej drogi
powiatowej w kierunku miejscowosci Rudna Wielka. Od skrzyzowania SK-5, az do ulicy
Krakowskiej, trasa projektowanej drogi gtéwnej jest zbiezna z istniejgcg ulicg L. Chmury.
Istniejgca jezdnia dwupasmowa zostanie wykorzystana jako jezdnia (lewa) planowanej drogi
gtéwnej. Po stronie prawej (pdtnocno — zachodniej) istnieje rezerwa terenu w pasie
drogowym, w zwigzku z czym zajecie terenu nowych dziatek bedzie nieznaczne. Infrastruktura
w postaci drogi gtdwnej oraz drogi dojazdowej planowana jest w obrebie pasa terenu
przylegtego do istniejgcej jezdni ul. Chmury. Na catym odcinku od skrzyzowania SK-5 i obszaru
petli autobusowej do istniejgcych obiektéw przemystowo — magazynowych (km okoto 4+980),
w sgsiedztwie istniejgcego pasa drogowego po prawej stronie drogi wystepujg tereny porolne
i (na pojedynczych dziatkach) rolne. Od skrzyzowania SK-3 droga biegta bedzie w kierunku
zachodnim, za skrzyzowaniem SK-5 skrecaé¢ bedzie na potudniowy zachdd, a nastepnie,
w okolicach km 5+000 zmieni kierunek na potudniowy. W km okoto 4+320 zaprojektowano
skrzyzowanie SK-6, od ktérego biegnie droga ul. Inwestycyjna, ktdrej dojazd do skrzyzowania
objety jest projektem. Na odcinku od km okoto 4+980 do 5+560, po prawej stronie drogi
wystepuje zabudowa przemystowa i magazynowa, natomiast pas terenu planowany pod
lokalizacje elementéw drogi stanowi w wiekszosci teren nieutwardzony podlegajacy
regularnemu koszeniu. Od km okoto 5+560 po stronie prawej planowana droga przebiegata
bedzie w sasiedztwie pola uprawnego (okoto 150 m), posesji zdomem mieszkalnym
i budynkiem gospodarczym na dtugosci okoto 65 m (w km 5+770 i 5+805 ktdre podlegac bedg
rozbiérce ze wzgledu na konieczno$é lokalizacji infrastruktury drogowej) oraz obszaru
podlegajgcego koszeniu. Po stronie lewej (potudniowej), od skrzyzowania SK-5 do SK-6 droga
przebiegata bedzie przez teren nieuzytkowany przeznaczony pod zabudowe przemystowas.
Za SK-6 znajduje sie zbiornik retencyjny na wody opadowe i dalej, na diugosci okoto 300 m
podobny nieuzytkowany teren, przeznaczony pod zabudowe przemystowg. Nastepnie,
do skrzyzowania SK-7 w km okoto 5+300, znajduje sie zabudowa przemystowa i magazynowa.
Na odcinku od okoto km 4+700 do okoto 5+300 réwnolegle do jezdni drogi gtdwnej planowana
jest droga dojazdowa. Droga ta zostanie skomunikowana z drogg gtéwng za posrednictwem
projektowanej rownolegle do drogi gtéwnej (w odlegtosci okoto 150 m) drogi dojazdowej oraz
wyprowadzonej ze skrzyzowania SK-7 (w km 5+300 drogi gtdwniej) drogi lokalnej — ulicy
tanowej. Ulica tanowa to obecnie droga bez nawierzchni bitumicznej. Od skrzyzowania SK-7
do ul. Krakowskiej, wzdtuz drogi gtéwnej przebiega jednojezdniowa droga dojazdowa
o nawierzchni bitumicznej. Za drogg dojazdowg ciggnie sie rownolegty do drogi pas drzew
i krzewow. W odlegtosci okoto 105 m od krawedzi jezdni i rodwnolegle do drogi gtéwnej
znajduje sie szeregowa zabudowa jednorodzinna. W km okoto 5+610 drogi gidéwnej,
obustronnie planuje sie wigczenia drég dojazdowych zapewniajacych komunikacje dla



budynkéw zlokalizowanych w sgsiedztwie ul. L. Chmury, do ktérych dojazd obecnie jest
zapewniony z ul. Krakowskiej. Dalej, do ulicy Krakowskiej, po lewej stronie drogi znajdujg sie
powierzchnie podlegajgce koszeniu lub nieuzytkowane, a w km okoto 5+750 budynek
mieszkalny jednorodzinny w odlegtosci okoto 25 m od krawedzi projektowanej jezdni drogi
gtéwnej. W rejonie skrzyzowania z ul. Krakowska (istniejgce skrzyzowanie skanalizowane
zostanie zastgpione przez projektowane skrzyzowanie z ruchem okreznym SK-8) po lewej
stronie drogi znajdujg sie parterowe obiekty handlowe. Po lewej stronie drogi,
od skrzyzowania SK-7 do skrzyzowania SK-8 znajduje sie obszar zabudowy ustugowej
z dopuszczeniem ustug. Przedsiewziecie obejmuje réwniez fragment ul. Krakowskiej
o dtugosci odcinka okoto 590 m facznie, po obu stronach skrzyzowania. Wzdtuz ul. Krakowskiej
zaprojektowano budowe drdég dojazdowych obustronnych. Przy objetym projektem
fragmencie ul. Krakowskiej wystepuje zabudowa jednorodzinna i ustugowa.

Realizacja planowanej drogi wymagata bedzie przebudowy rowéw poprzez budowe
przepustéw w km ok. 0+980 (P1) oraz km ok. 1+475 (P2). Row R1 koliduje z projektowang
droga w jej km ok. 0+990 (punkt w osi drogi). Rdw zostanie przebudowany w celu uzyskania
przebiegu prostopadtego do osi drogi, bedzie to réw trawiasty o przekroju trapezowym.
Kolidujgcy z projektowang drogg w jej km ok. 1+500 (punkt w osi drogi) Row R2 zostanie
przebudowany w celu uzyskania przebiegu prostopadtego do osi drogi, bedzie to row trawiasty
o przekroju trapezowym. Réw R1 na wlocie i wylocie przepustu P1 zostanie umocniony. Row
R2 na wlocie i wylocie przepustu P2 zostanie umocniony.

Projektowany przepust P1 w km drogi ok. 0+980 stanowi¢ bedzie zelbetowa konstrukcja
z prefabrykatéw (dwudzielna). Dno i skarpy wlotu i wylotu z przepustu umocnione bedg
ptytami azurowymi. Projektowany przepust P2 w km drogi ok. 1+475 stanowi¢ bedzie
zelbetowa konstrukcja z prefabrykatow (dwudzielna). Dno i skarpy wlotu i wylotu z przepustu
umochione bedg ptytami azurowymi.
W celu utrzymania nasypu drogowego w miejscach gdzie wystepujg ograniczenia w zajetosci
terenu zaprojektowano konstrukcje oporowe o dtugosci okreslonej w dokumentacji
projektowe;.
Zakres inwestycji nie obejmuje ingerencji w koryta ciekédw naturalnych w zwigzku
z wykonywaniem wylotéw projektowanej kanalizacji deszczowej. Na trasie planowanej drogi
nie wystepujg miejsca, gdzie konieczne bedzie trwate odwodnienie korpusu drogowego.
Projektowana droga bedzie odwadniana poprzez nadanie jej odpowiednich spadkow
poprzecznych oraz podiuznych jezdni. Odbiornikami wod opadowych i roztopowych beda
istniejgce i planowane kanaty deszczowe. Na przebiegu drogi planowane sg muldy majgce na
celu zapobieganie sptywowi wdd z pasa drogowego na przylegte tereny. Muldy planuje sie przy
drogach dojazdowych, podporzgdkowanych oraz przy drodze gtéwnej, po lewej i/lub po
prawej stronie. Niezaleznie od rozwigzania projektowego dwdch osobnych obiektéw lub
jednego dtugiego wiaduktu (estakady), wody opadowe i roztopowe z powierzchni obiektow
zostang zebrane i odprowadzone do projektowanej kanalizacji deszczowej. Wody opadowe
lub roztopowe projektowanej drogi odprowadzane bedg do istniejgcego i projektowanych
zbiornikéw retencyjnych, docelowo do ciekéw naturalnych, tj.: rzeki Mrowla (zlewnia drogi od
km ok. 3+020 do ok. 5+920), rzeki Przyrwa (zlewnia ul. Krakowskiej) i rzeki Wistok (od ok.
0+000 do ok. 3+020).
Odbiornikami wéd opadowych lub roztopowych z poszczegdlnych zlewni beda:

- dla odcinka drogi od km ok. 0+000 do km ok. 3+020 (ze zbiornikami ZB1 i ZB2),

z wiaczeniem do istniejgcego kanatu deszczowego $rednicy 1800 mm w rejonie



ul. Warszawskiej, zlokalizowanego na pofudnie od ronda im. W. Bartoszewskiego -

rzeka Wistok;

- dla odcinka drogi od km ok. 3+020 do km ok. 5+920 (ze zbiornikami ZB3, ZBistn., ZB4),
z wigczeniem do planowanego kanatu deszczowego dla drogi powiatowej nr 1377R
na odcinku od granicy miasta Rzeszowa do pasa kolejowego linii kolejowej nr 91 -
rzeka Mrowla,

- dla odwodnienia petli autobusowej oraz zatoki do kontroli i wazenia pojazdéw
z wigczeniem do projektowanego kanatu deszczowego odprowadzajgcego wody
ze zbiornika ZB3 - rzeka Mrowla,

- dla projektowanego przedfuzenia ul. Technologicznej w na odcinku w km ok. 0+000 —
ok. 0+464 (w rejonie km drogi gtdwnej 2+100) z wtgczeniem do istniejgcego kanatu
deszczowego Srednicy 1000 mm zlokalizowanego na dziatce nr 356/32 obreb 226
Mitocin - rzeka Wistok,

- dla przebudowywanego odcinka ul. Krakowskiej (kanaty biegngce w kierunku
wschodnim) z witgczeniem do istniejgcych kanatéw deszczowych srednicy 400 mm
zlokalizowanych wzdtuz ul. Krakowskiej po stronie (L) i (P) ulicy na dziatce nr 889/3 obreb
222 Rzeszéw-Przybyszéwka Il — rzeka Mrowla,

- dla przebudowywanego odcinka ul. Krakowskiej (kanaty biegngce w kierunku S19)
z wiaczeniem do istniejgcego kanatu deszczowego $rednicy 315 mm zlokalizowanego na
dziatce nr 4847 obreb Swilcza - rzeka Przywra,

- w rejonie wigczenia projektowanej drogi DJ-2.3 klasy D oraz drogi klasy G do
ul. Mitocinskiej z wtgczeniem kanalizacji do istniejgcego kanatu deszczowego Srednicy
1000 mm zlokalizowanego w ul. Mitociiskiej — rzeka Wistok.

Ze wzgledu na ochrone przed przepetnieniem odbiornikdéw, ktére stanowig miejskie
kanaty deszczowe, zastosowane zostang urzgdzenia retencyjne, ktédrymi bedg otwarte, ziemne
z umocnionymi skarpami zbiorniki retencyjne:

- Zbiornik ZB1 o funkcji retencyjno-oczyszczajgcej zlokalizowany w km ok. 0+119. -

Zbiornik ZB2 o funkcji retencyjno-oczyszczajacej zlokalizowany w km ok. 1+900. -

Zbiornik ZB3 o funkcji retencyjno-oczyszczajgcej zlokalizowany w km ok. 3+820. -

Zbiornik ZBistn. o funkcji retencyjnej zlokalizowany jest w km ok. 4+400.

- Zbiornik ZB4 o funkcji retencyjnej zlokalizowany w km ok. 5+230.

Ostateczna liczba, lokalizacja i parametry zbiornikéw retencyjnych okreslone zostanag

w pozwoleniu wodnoprawnym, ktére okresli szczegétowe warunki w tym zakresie.

Sptyw wdd opadowych z drég nizszych klas wigczanych do trasy gtéwnej, skierowany
bedzie w kierunku projektowanej drogi GP i/lub G. Sptyw z odcinka projektowanej
ul. Technologicznej zrealizowany bedzie planowanym kanatem deszczowym z wtgczeniem do
istniejgcego kanatu deszczowego srednicy 1000 mm, przed wigczeniem do istniejgcego kanatu
zastosowany zostanie osadnik zawiesiny. Sptyw z projektowanej petli autobusowej oraz zatoki
do kontroli i wazenia pojazdéw zrealizowany bedzie planowanym kanatem deszczowym,
a przed wigczeniem do projektowanego kanatu odprowadzajgcego wody ze zbiornika ZB3
planuje sie zastosowac osadnik zawiesiny.

Na odptywie kazdego ze zbiornikow zaprojektowano regulator odptywu, celem
zapobiezenia przecigzeniom hydraulicznym sieci kanalizacyjnych. Ponadto na doptywie
kazdego ze zbiornikdow zastosowano przelew awaryjny w postaci kanatu. Przelew awaryjny
wigczony zostanie do planowanej kanalizacji deszczowej za zbiornikiem. Zbiorniki
zaplanowano typu otwartego w postaci konstrukcji ziemnej o scianach i dnie umocnionych
ptytami zelbetowymi. Ptyty zelbetowe utozone zostang na podsypce piaskowej. Umocnienie



$cian zbiornika ptytami zaprojektowano do poziomu maksymalnego napetnienia zbiornika.
Sciany zbiornika powyzej ptyt zelbetowych zostang zahumusowane i obsiane mieszanka traw.
Dna zbiornikéw zaprojektowane zostang ze spadkiem 0,5%. W razie koniecznosci,
tj. wysokiego poziomu wéd gruntowych w miejscu lokalizacji zbiornika, zbiornik bedzie
docigzany, np. warstwg betonu. Uszczelnienie dna i Scian zbiornikéw wykonane zostanie
z uzyciem geomembrany.

Istniejacy zbiornik ZBistn. przy ul. L. Chmury zostanie wykorzystany w planowanym
systemie odwodnienia drogi, przy dostosowaniu jego zdolnosci retencyjnej (istniejgcej
objetosci) do przepustowosci planowanych kanatéw deszczowych i przepustowosci
odbiornika wéd z drogi — planowanego kanatu deszczowego.

W ramach planowanego przedsiewziecia przebudowana badz zabezpieczona
(w miejscach, gdzie beda kolidowaé z nowo projektowang drogg) bedzie kolidujgca
infrastruktura techniczna — sieci uzbrojenia terenu.

W ramach przedsiewziecia konieczna bedzie przebudowa infrastruktury kwalifikowanej
zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé¢ na srodowisko, tj. nastgpi przebudowa/
budowa odcinkéw drdg, przebudowa gazociggdéw wysokiego ci$nienia, przebudowy sieci
cieptowniczej. Mozliwa jest rédwniez koniecznos¢ przebudowy linii elektroenergetycznej
napowietrznej 110kV.

Na potrzeby realizacji inwestycji planuje sie rozbiérke m.in. nastepujgcych obiektow:

* budynek mieszkalny nr dziatki 1089/4 — km ok. 0+120,

= garaz — nr dziatki 1089/4 — km ok. 0+120,

* budynek magazynowy — nr dziatki 146 — km ok. 0+520,

» budynek biurowy — nr dziatki 146 — km ok. 0+520,

= klub sportowy — nr dziatki 744/4 — km ok. 1+235,

= inna budowla (hala namiotowa) — nr dziatki 744/4 — km ok. 1+235,

* inna budowla (4 hale namiotowe) — nr dziatki 744/4 — km ok. 1+235 (w obrebie dziatki
nr 744/1 obreb Mitocin znajduje sie klub sportowy SPIN, na terenie ktérego znajduje sie jeden
obiekt w konstrukcji tradycyjnej oraz 5 obiektéw w postaci hal o konstrukcji namiotowej,
formalnie 4 hale namiotowe sg potgczone i stanowig ewidencyjnie 1 budynek),

* budynek gospodarczy — nr dziatki 272/10 oraz 273/7 — km ok. 5+770,

* budynek mieszkalny — nr dziatki 272/10 oraz 273/7 — km ok. 5+805,

* budynek mieszkalny — nr dziatki 1284/1 — km ok. 5+940,

* budynek mieszkalny — nr dziatki 1283/7 — km ok. 5+940,

* budynek gospodarczy — nr dziatki 1283/7 — km ok. 5+940,

* budynek mieszkalny — nr dziatki 1210/1 — km ok. 6+248.

Ponadto planowane sg rozbiérki budynkdw gospodarczych, altanek, tuneli ogrodniczych, itp.
znajdujgcych sie w obszarze ogrédkéw dziatkowych.

Ze wzgledu na mozliwos¢ wystepowania przekroczen dopuszczalnych poziomdw
dzwieku emitowanego z drogi podczas jej eksploatacji zaprojektowano ekrany akustyczne
zgodnie z ponizszg tabela:

Symbol ekranu Wysokosc Orientacyjny kilometraz
lokalizacja w terenie /strona drogi ekranu Od km Do km
EA-001 odcinek SK2-SK3 /lewa 4 0+970 1+224
EA-002 ul. Technologiczna/lewa 4 0+106 0+335
EA-003 ul. Chmury/lewa 4 5+332 5+372




EA-004 ul. Chmury /lewa 4 5+361 5+485
EA-005 ul. Chmury/lewa 4 5+474 5+605!
EA-006 ul. Chmury/lewa 4 5+6121 5+650
EA-007 ul. Chmury/lewa 4 5+640 5+723
EA-008 ul. Chmury/prawa 4 5+660 5+743
EA-009 ul. Chmury/prawa 5 5+732 5+867
EA-010 ul. Chmury- ul. Krakowska/prawa 5 5+856 6+052
EA-011 ul. Krakowska (strona 5 6+067 6+392
pdétnocna)/prawa
EA-012 ul. Krakowska (strona 5 5+994!1 6+366
potudniowa)/lewa
EA-013 ul. Krakowska wschod 5 5+898! 0+1412
ul. Chmury/lewa/pdtnocna strona
ul. Krakowskiej
EA-014 ul. Krakowska wschod- 5 0+0422 0+0952
przedtuzenie ul. Chmury na
potudnie/lewa/potudniowa strona ul.
Krakowskiej

Lkilometraz jezdni gtéwnej
2kilometraz podany od osi skrzyzowania SK8

Z up. Prezydenta Miasta Rzeszowa
Kierownik Oddziatu
Klimatu i Srodowiska

Agata Szpiech

(podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym)
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